Fundusze _
Europejskie

Program Regionalny

Rzeczpospolita
Polska

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

PODKARPACKIE

E&C Sp.zo.0.
41-300 Dabrowa Gornicza, ul. Ks. G. Augustynika 1A/32

322601003 = biuro@ec.biz.pl

engineering
sconsultancy

@

ProtechniCon Sp. z 0.0.
31-872 Krakéw, os. Dywizjonu 303 20/LU7
12647 4954 = biuro@protechnicon.pl

@ protechnicon.pl

U'ﬁlp l' 0@@@&]@5] c0n Sp. zo.o.

INWESTOR

Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego
35-010 Rzeszow, al. Lukasza Cieplinskiego 4
L 178501700 = urzad@podkarpackie.pl
@ www.podkarpackie.pl

Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego
35-010 Rzeszow, al. Lukasza Cieplinskiego
L 178501700 = urzad@podkarpackie.pl
@ www.podkarpackie.pl

Koncepcja Projektowa

Tom IV Analiza i pomiary ruchu

ZAMIERZENIE BUDOWLANE

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 897 — Etap | Radoszyce-Cisna

Umowa nr 335/3052/243/WDT/12/2020/21 zawarta w 27.07.2021 r.

ADRES
o wojewodztwo podkarpackie
e powiat sanocki o powiat leski
—gmina Komaricza —gmina Cisna

- Radoszyce - Zubracze
- Smolnik - Majdan
- Maniéw - Cisna

OBIEKT BUDOWLANY

KATEGORIE OBIEKTOW BUDOWLANYCH

XXVIII
Zespot autorski podano na str. 3.
REWIZJA BRANZA ETAP TOM DATA EGZ.
1.20 - PK IV 122021 ...
fmiProtechniCon @ Shgnsaine, | Krakow, pazdziemik 2021 . Str. 1



Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

SPIS DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ

dla zamierzenia budowlanego pn.

.Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 897 — Etap | Radoszyce—Cisna”

O a1 A WO DN -

KONCEPCJA PROJEKTOWA
Czes¢ opisowa

Cze$¢ rysunkowa

Cze$¢ ekonomiczno-finansowa

Analiza i pomiary ruchu

Obliczenia hydrologiczne i hydrauliczne
Projekt konstrukcji nawierzchni

Str. 2

@

engineering t—

aconsultancy [ niProfiecliniCon



Koncepcja Projektowa

Analiza i pomiary ruchu

wielobranzowy
ZESPOL AUTORSKI
GLOWNI PROJEKTANCI
FUNKCJA IMIE, NAZWISKO | NR UPRAWNIEN SPECJALNOSC DATA PODPIS
ostoms | 22t | ok
o, | e o e woson | s | /)
BRANZA MOSTOWA
FUNKCJA IMIE, NAZWISKO | NR UPRAWNIEN SPECJALNOSC DATA PODPIS
Projektant mg;/i()rzérpi\cl)vtgﬁﬁgmowicz MOSTOWA 12.2021 %@A,\,
Projektant ?L?(r/ 1'%0 //;\ggiﬂr/]éebala MOSTOWA 12.2021 z Bl
Projektant 21%3;2 ,“P"Sgkj?(ff"bak MOSTOWA 12,2021 W
Projektant mf\]; /Lﬂi-sﬁ%”giﬂs;focwaj”a MOSTOWA 12.2021 @)'\M_,
Sprawdzajacy 33{» /L%%-SL%’B?AS;&G rysiak MOSTOWA 122021 | (os nsisde
BRANZA DROGOWA
FUNKCJA IMIE, NAZWISKO | NR UPRAWNIEN SPECJALNOSC DATA PODPIS
Projektant mg;/io%%ﬁ%rgg%?j Bala DROGOWA 12,2021 LZ
Projektant | 190 /iorz)i-zyggjc‘;i[)‘jgg Sakiak DROGOWA | 12.2021 W
Projektant mg;/gzz-zﬁﬁ%?a Majerczak DROGOWA 12,2021 W
Sprawdzajacy | MY InZ. Piotr Nowak DROGOWA | 12.2021 @J Q;;A

MAP/0015/POOD/09

fiProtechniCon & Sngnegrine

Str. 3




Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

Strona celowo pusta

Str. 4 @ crngineening  miProtechniCon



Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu

wielobranzowy
SPIS TRESCI

ZESPOL AUTORSKI .. 3
SPIS TRESCL...ovuuuuuuuuussssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 5
ANALIZA I POMIARY RUCHU.......cootieiereresrsessssssessssessssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssans 6
L 11 T o 6
1.1, INfOrMACIE OGOINE.......eiiiiiiiit bbb 6
1.2.  Wyniki pomiaréw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 1. .........ccoceeervnicnnnsrreeeenes 11
1.3.  Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego Nr 2. ..........cccceeevveccrereessnseenes 13
1.4.  Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr3. ..........ccceeevvvecceeesse e 15
1.5, Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nré. ..........ccoceeevvnccceeissnseeenens 17
1.6.  Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nrb. .........ccceeeevvccceence e 19
1.7.  Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 6. ...........cccceeevveccereeisseseenens 21
1.8.  Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego Nr 7. .........cccceeevvivecceeesse e 23
1.9.  Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr8. ..........ccoceeevvvccceense e 25
1.10.  Wyniki pomiaréw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr9. ..........ccoeeervnicnnnnnreeeenes 27
1.11. Wyniki pomiaréw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 10. ........cccceervncennnnreecenes 29
1.12. Wyniki pomiaréw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 11, ... 31
1.13.  Wyniki pomiaréw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr12. .........ccccoeevvnicnnnsnneeenes 33
1.14. Wyniki analizy przepustowoSCi SKIZYZOWAN. ...........ceueerimeiriiieiniieiseesiees e 35

2. Szczegotowe wyliczenia PrzepuStOWOSCI......cevcrescrsrrreresesess s ssasanens 45
2.1, Skrzyzowanie DW 987 Z DW 892...........corierieereseisei ettt 45
2.2.  Skrzyzowanie DW 987 Z DP 2263R..........cccoiriririieineisieineieisiseie st 48
2.3.  Skrzyzowanie DW 987 Z DP 2262R ..ot 51
24.  Skrzyzowanie DW 987 Z DP 2286R...........ccoeuririiriirireinieinieieiseie et 54
2.5, Skrzyzowanie DW 987 Z DW 893........c.coieieeire ettt 57
CZESC RYSUNKOWA .....oorerenneeesssssssssessssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnessssssssssssssssssssssssssssnessssssssss 61

fmiProfechniCon @@ Sr&msine, Str. 5



Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

ANALIZA | POMIARY RUCHU

1.  Wstep

1.1. Informacje ogdine

1.1.1.  Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania byto wykonanie pomiaréw natezenia ruchu drogowego na odcinku drogi
wojewodzkiej 897, na odcinku Radoszyce - Cisna. Zakres rzeczowy przedmiotu zamoéwienia obejmowat m.in.:

1. wykonanie pomiaréw natezenia ruchu drogowego
2. opracowanie prognozy ruchu metodg wskaznikowa uproszczong (GDDKIA).
3. wskazanie kategorii ruchu w oparciu o przeprowadzone pomiary.

1.1.2. Podstawa opracowania

1. Ustawa o drogach publicznych (Dz.U.2021.0.1376 z p6zn zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.0.124 z pdzn. zm.);

3. Zarzadzenie nr 58 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 23 listopada 2015 r.
w sprawie dokumentaciji do realizacji inwestycji;

4. Zarzadzeniem nr 17 GDDKIA z dnia 11 maja 2009 roku ,Stadia i sktad dokumentacji projektowe;
dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan”.;

N

5. Metody szacowania Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) na podstawie pomiaréw
krotkotrwatych 24 godzinnych (GDDKIA 2017);

1.1.3.  Lokalizacja punktow pomiarowych

Pomiary zostaty wykonane w nastepujacych punktach pomiarowych:

Skrzyzowanie DW 897 i DW 892 — km ok. 39+200
Zjazd publiczny w km ok. 39+500
Zjazd publiczny w km ok. 41+200
Skrzyzowanie z DP 2263R w km ok. 45+865
Zjazd publiczny w km ok. 47+550
Skrzyzowanie z DP2262R w km ok. 48+584
Skrzyzowanie z w km ok. 52+500
Zjazd publiczny w km ok. 54+450
Zjazd publiczny w km ok. 55+450
. Zjazd na parking Bieszczadzkiej Kolejki Lesnej w km ok. 64+400
11. Skrzyzowanie z DP 2286R w km ok. 65+000
12. Skrzyzowanie DW 897 i DW 893 — km ok. 67+000

© © N o gk w2

N
o

Orientacyjna lokalizacje przedstawiono na ponizszej mapie:
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1.1.4. Metodyka obliczenia SDR i SDRR.

Do obliczenia SDR i SDRR wykorzystano opracowanie GDDKIA przy uwzglednieniu wspdtczynnika
tygodniowych wahan ruchu dobowego,

TYGODNIOWE WAHANIA RUCHU DOBOWEGOD
Charakter Dni tygodnia
rucl‘!u e Miesiace . . s . : <
ogcmlgu poniedziatek | wtorek | Sroda |czwartek | piatek | sobota | niedziela
rogi
1 2 3 4 5 -] 7 8 )
Gospodarczy | wszystkie 1,04 1,02 1,03 1,05 1,14 0,88 0,84
czerwiec,
Turystyczno- si‘tle?‘::;;‘a, 0,97 0,88 | 0,91 0,94 1,11 1,08 1,11
rekreacyjny | izecien
pozostale 0,98 0,99 1,00 1,03 1,17 6,91 0,93

Zrodto: GDDKIA

tutaj przyjat warto$¢ 0,94 jak dla drég o charakterze turystyczno-rekreacyjnym w czwartki oraz
wspdiczynnika sezonowych wahar ruchu dobowego

fmiProfechniCon @@ Sr&msine, Str. 7
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TYGODNIOWE WAHANIA RUCHU DOBOWEGO

Charakter Dni tygodnia
ACRi S Miesiace
0‘;‘3""{” * poniedziatek | wtorek | sroda |czwartek | piatek | sobota | niedziela
rogi
1 2 3 4 5 ] 7 8 -]
Gospodarczy | wszystkie 1,04 1,02 1,03 1,05 1,14 0,es8 0,84
czerwiec,
Turystyczno- s:ila?'::;;a r 0,97 0,88 | 0,91 0,94 1,11 1,08 1,41
rekreacyjny | . izecien
pozostate 0,98 0,99 1,00 1,03 137 0,91 a9

Zrodto: GDDKIA

tutaj przyjat warto$¢ 1,46 jak dla drég o charakterze turystyczno-rekreacyjnym w sierpniu.

1.1.5. Metodyka prognozowania ruchu.

Na potrzeby niniejszego opracowania, prognoza ruchu zostata wykonana metodg uproszczong
(wskaznikowg). Wykonawca do niniejszego opracowania przyjat metodyke okreslong przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad, w dokumencie pn. ,Stadia i sktad dokumentaciji projektowej dla drdg i mostéw w fazie
przygotowania zadan”, zgodnie z ktdra, nalezy przemnozy¢ odpowiedni wspétczynnik elastycznosci [We] przez
wiasciwy wskaznik wzrostu PKB, dla danego podregionu wg klasyfikacji NTS 3.

Wskaznik [We] dla lat 2016-2040 przedstawia ponizsza tabela:

Lp. |Kategoria pojazdéw Wspétczynnik elastyczno$ci na lata 2016-2040
Samochody osobowe 0,80
Samochody dostawcze 0,33
Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 0,35
Samochody ciezarowe z przyczepami 1,00
i naczepami

Zgodnie z w/w dokumentem dla obszaréw pozamiejskich, wzrost ruchu autobuséw przyjeto na poziomie 1,0

Wskaznik wzrostu PKB dla podregionu Kro$nienskiego w latach 2021-2044 okre$lono w ponizszej tabeli:

|Prognozawzrostu|32|25|24|23|22|22|21|21|21|20|20|20|20|20|19|19|18|17|17|21|21|21|21|21|

Prognoza ruchu dla roku 2025 zostanie obliczona na podstawie ponizszego wzoru:

_ We = Wkbog:7 We = Wpkbag g We = Etbwbzmy] ltet Wokbagzn We = Wpkbaogz1
Whwr = [ 100 ] [1+ 100 ] [1+ 100 100 ] [H' 100 ]
gdzie:

o  Wwr - wskaznik wzrostu ruchu

o We - wskaznik elastycznosci dla wtasciwej kategorii pojazdu

o Wpkb - wskaznik wzrostu PKB dla danego roku

Dla przyktadu, wskaznik wzrostu ruchu dla pojazdéw osobowych dla roku 2025 wyniesie 1,07481.

Str. 8 @@ cnginesnne, miProtechniCon
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1.1.6. Metodyka okreslenia kategorii ruchu.

Ruch projektowy, czyli sumaryczng liczbe rownowaznych osi standardowych 115 kN przypadajaca na pas
obliczeniowy w catym okresie projektowym oblicza sie wedtug wzoru:

Nyjgo =f; "fa-f3- (Ng-rc + Neyp-Tesp + Ny~ 1)

gdzie:

N115 — ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 115 kN w catym okresie
projektowym nawierzchni przypadajaca na pas obliczeniowy,

Nc — sumaryczna liczba samochodow ciezarowych bez przyczep (C) w catym okresie projektowym,

Nc+p— sumaryczna liczba samochodow cigzarowych z przyczepami (C+P) w catym okresie projektowym, ,
Na — sumaryczna liczba autobusdw (A) w catym okresie projektowym,

rc, — wspdtczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) na liczbe osi
standardowych 115 kN,

resp, — WSpotczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych z przyczepg (C+P) na liczbe osi
standardowych 115 kN,

ra — wspodtczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbe osi standardowych 115 kN,
f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu,

f, — wspotczynnik szeroko$ci pasa ruchu,

fs — wspdtczynnik pochylenia niwelety.

Dla poszczegblnych wspdtczynnikdw przyjeto nastepujace wartosci:

o f 1 = 1,0

o fy = 1,00 (jak dla droég szeroko$ci pasa ruchu=3,5m)

o f3 = indywidualnie, w zalezno$ci od niwelety w danym punkcie

° r¢ = 0,45 jak dla pojazdéw C przy dopuszczalnym nacisku osi 115 kN

o e = 1,70 jak dla pojazdéw C+P przy dopuszczalnym nacisku osi 115 kN
® ra = 1,15 jak dla pojazdoéw A przy dopuszczalnym nacisku osi 115 kN

W zaleznosci od otrzymanego wyniku nalezy okresli¢ wkasciwa kategorie ruchu, zgodnie z ponizsza tabela.

Nigo - sumaryczna liczba réwnowaznych osi
Kategoria standardowych 100 kN w catym okresie
ruchu projektowym
[w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]
1 2
KR1 0,03 < Nipo £ 0,09
KR2 0,09 < Ny < 0,50
KR3 0,50 < Njpo < 2,50
KR4 2,50 < Nypo < 7,30
KR5S 7,30 < Ny < 22,00
KR6& 22,00 < N;yg £ 52,00
KR7 Nigg > 52,00

fmiProfechniCon @@ Sr&msine, Str.9
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Do obliczen przyjety zostat 20-letni okres eksploatacii.

Szczegdtowe wyniki przedstawia ponizsza tabela:

Nr punktu| Pikietaz f1 f2 f3 Nc rc Nc+p rc+p NA ra N115 Kategoria
ruchu
A B C D E F G H | J K L=C*D*E*(F*G+H*|+J*K) M
1. 39+200 1,00 1,00 1,25] 349305 0,45 328135 1,70 65 700 1,15 988215 KR3
2. 39+500 1,00 1,00 1,00] 321680 0,45 306 965 1,70 65 700 1,15 742152] KR3
3. 41+200 1,00 1,00 1,00] 324850 0,45| 306965 1,70 65700 1,15 743578] KR3
4. 45+800 1,00 1,00 1,25] 333245 0,45 297 840 1,70 98915 1,15 962551] KR3
5. 47+500 1,00 1,00 1,10] 202 940 0,45| 297840 1,70 65700 1,15 740527] KR3
6. 48+600 1,00 1,00 1,00] 194545 0,45| 267910 1,70 58400 1,15 610152] KR3
7. 52+500 1,00 1,00 1,00] 137970 0,45 267910 1,70 58 400 1,15 584694| KR3
8. 54+450 1,00 1,00 1,00] 130305 0,45| 267910 1,70 33215 1,15 552282| KR3
9. 55+450 1,00 1,00 1,00] 130305 0,45 267910 1,70 33215 1,15 552282] KR3
10. 64+40 1,00 1,00 1,00] 146 000 0,45| 297840 1,70 65700 1,15 647583| KR3
11. 65+00 1,00 1,00 1,00 130305 0,45| 297840 1,70 98915 1,15 678718] KR3
12. 67+00 1,00 1,00 1,00] 349305 0,45 258 420 1,70] 354050 1,15 1003659| KR3

1.1.7.  Metodyka okres$lenia przepustowosci skrzyzowan.

Przepustowos¢ skrzyzowan obliczono na podstawie ,Metody obliczania przepustowo$ci skrzyzowan bez
sygnalizacji $wietlnej” opracowanej na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (MOP-SBS). Do
obliczen wykorzystano specjalistyczne oprogramowanie do obstugi w/w metody.

Podstawowe oznaczenia w tabelach:

AL, BL, CL - symbole relacji skretu w lewo odpowiednio z wiotow A, B, C,

AW, BW, CW - symbole relacji na wprost odpowiednio z wlotéw A, B, C,

AP, BP, CP - symbole relacji skretu w prawo odpowiednio z wiotéw A, B, C,

PSR i — poziom swobody ruchu, i =1, I, Il IV,

Qo - pomierzone lub prognozowane natezenie ruchu w rozwazanej godzinie (P/h),

k15 — wskaznik zmiennosci ruchu w godzinie,

q15 max — natezenie w szczytowym kwadransie analizowanej godziny,

fc — wspotczynnik korygujacy, uwzgledniajacy wptyw struktury rodzajowej,

Q - obliczeniowe natezenie ruchu z uwzglednieniem zmienno$ci w godzinie k15,

m r — procentowy udziat natezenia relacji r w natezeniu na pasie ruchu,

m j — procent potoku pojazdéw na danym wlocie korzystajacym z pasa ruchu,

C or — wyjsciowa przepustowos¢ relacji,

Qn - natezenie relacji nadrzednych,

tg — graniczny odstep czasu,

tf — odstep pomiedzy pojazdami strumienia podporzadkowanego wyjezdzajacymi z kolejki,

Str. 10
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1.2. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 1.

1.2.1.  Wyniki pomiarow.

Numer punktu 1 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | [ Pikietaz: | 39+200
Da!a pomiaru: 24/"‘25 Sierpnia__| Warunki drogowe: |
w lewo na wprost prawo
godzina G X|C|w|[A[M]TJR]S|O][X[CJC[A]IM R[] O] X]C|[w|]A[M]T][R]S
22:00-23:00 o7 71 1
23:00-00:00 o5 B 0
00:00-01:00 o 1 2 E 1
200-02:00 1
03:00 1
04:00 2 3
05:00
06:00 9 2 2 iE
SUMA o o o o o0 o0 0 0 o 25 2 4 0 0 0 0 o 3 6 0 0 0 0 0 0 0 6
06:00-07:00 o 44 6 4 4 58] 3 3
2 [07:0008:00 o 34 7 1| 3 45 6| 1 1 8
8 [08:0009:00 of 42 e 5 1| 1 55 2] 1 3
5 [09:00-10:00 o 4s[ a4 2 1 i G 1 2 9
= [10:00-17:00 o 52 1 1| 3 3 60| 12 12|
= [11:00-12:00 o 51 7 5 1 (] I 3 1
12:00-13:00 o 56 5 1 [ I ] 1 8
13:00-14:00 o 45| 6 1 9 [ 1 5
14:00-15:00 o 34 1| 1| A A 3 1 2 a4 s 1| 1 7
15:00-16:00 0 5_3{ 1 1 e_ol 1 1
6:00-17:00 S I 353 1 1 1
7:00-18:00 2 a1 7 I 51
37 ] ] 40 2
:00-20:00 32 2 34]
20:00-21:00 o 19 1 20 1 1
21:00-22:00 o s o 3 3
[SUMA O 0 o0 0 0 0 0] 0] 0] 604 56 31| 15 5] 15 14| 6| 836 102 7] 4 1 O 5 0 2| 721
O o0 o0 o o o 0] O] O] 720] 58] 35| 15 5| 15 14| 6| 868 108] 7| 4 1 O 5| 0] 2| 127
22:00-23:00 0 0| 0
23:00-00:00 0 0| 0
[00:00-07:00 0 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 0 0| 0
03:00-04:00 0 0| 0
[04:0005:00 0 0| 0
Io_s:ooce-oo 0| 0] 0
SUMA o o0 o o o o o o o o0 ©o o o0 o0 0 0 o o o o0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-07:00
07:00-08:00
£ [08:00:09:00
S [09:00-10:00
§ 10:00-11:00 0) 0| 0|
z  [roo1z00 0 0| 0
= [12:00-13:00 0 0| 0
13:00-14:00 0 0| 0
14:00-15:00 0 0| 0
15:00-16:00 0 0| 0
16:00-17:00 0 0| 0
17:00-18:00 0 0| 0
18:00-19:00 0 0| 0
19:00-20:00 0 0| 0
20:00-21:00 0 0| 0
21:00-22:00 0| 0| 0
[SUMA o o0 o o o o o0 o o o0 ©o o o0 0 0 0 o0 o o 0 0 0 0 0 0 0 0
o o o o o o o0 o o o o o 0 0 o o o o o o 0 0 o 0 0o 0 0
22:00-23:00 1 4 4 0
23:00-00:00 0 [ 0
[00:00-07:00 o 1 1 2) 0|
01:00-02:00 0 [ 0
|0_2:00-03-00 o 1 1 0
[03:00-04:00 o 3 E 0
0 1 o[ 3 0
7 i1 6 1 9 0
2o o o o o o o 2 5 1 1 1 o o o 4 22 o o o o o o0 o o 0
2 2[_31 5 2] 3 4 0
2) 2| 26 5 1 3—2| 0|
g 2 2 32 5 2 4 1 44 0
< o 471 5 4 8 1 65 0
ES 3 2 570 5 5 5 2 1 g 0
s 7 4 s8] 4 2 1 1 69 0
2 5| 5[ 52 3 3 4 6 o9} 0
1 1 4§‘ 4 A 47 0
1 a5 o 1 1 9 [7 0
o 76 3 3 1| 2] 2] 1 &g 0
1 | ed 7 1 A 1 o 77 0
5| 78 5| 1 41 a o3
2 4 33 1 2o 1 39
1 2 31 1 33
2 19| 1 21|
1 T 1 13
37 2] 1| 0 0] 2| 0] 0 42 743] 62| 17 26] 6] 35 O 24| 922 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 2] 1 O 0 2 o 0 44 758] 63| 18] 27| 6] 35| 9] 28] 944 0 0 0 0 0 O 0 0 0
22:00-23:00 2 2 0| 0
23:00-00:00 3 3| 0| 0
[00:00-07:00 1 1 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 0 0| 0
03:00-04:00 0 0| 0
04:00-05:00 0 0| 0
05:00-06:00 i 1 of 7 1
SUMA 6 1 o o o o o o 7 o o o o0 o o o o o 1 0 0 0o o o0 0o o 1
06:00-07:00 a1 B of 1 1
07:00-08:00 5| 1
£ [08:0009:00 6 1
2 [09:00-10:00 5]
8 [10:00-17:00 1 1 10[ 3
5 [11:00-12:00 5| 2
= [12:00-13:00 B 8| o 1 1
13:00-14:00 g 1 3 12 o2 2)
14:00-15:00 2 B 14 o 1 1
15:00-16:00 o 1 1 11 o2 2)
16:00-17:00 o 1 10 o2 1 3
17:00-18:00 o 2 1 13| o 5] 5
18:00-19:00 73 10 o3 3
19:00-20:00 7 | o2 2)
20:00-21:00 7 | 0| 0
27:00-22:00 3 3] 0| 0
[SUMA 70| 4] ] 7O 72 0] 0 138 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o o 1 0o 0 X
I T 75 70| 2] 0] 0] 15 0 0 0 0 0 0 0 0 9 o0 _9o_o 1 0 0
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Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

1.2.2.

Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 1
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M p [¢) X C Cp A M | R Y [¢) C Cp A M | R b))
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 720] 58, 35, 15 5 15| 14 6| 868] 108 7 4 1 0 5) 0 2| 127]
Wsch. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Pid. Liczba 39 2 1 0 0 2 0 0 44| 758 63, 18 27, 6 35 9 28| 944 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Zach Liczba 116 15 1 1 0 12| 0 0f 145 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 29 0 0 0 0 1 0 0| 30|
Ogolem 155 17| 2| 1| 0| 14| o o 189| 1478| 121] 53| 42| 11| 50| 23| 34| 1812] 137 7] 4] 1| o 6 o 2 157
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M Sl O] X ClC] A M [ R ]| O ClCp| A M [ R [ >
Pn. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0] 525 42 26 11 4 11 10 4] 632 79 5 3 1 0 4 0 1 93,
Wsch. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Pid. Liczba 28, 1 1 0 0 1 0 0 32| 552 46 13| 20, 4 26 7 20| 688 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Zach, Liczba 85| 11 1 1 0 §| 0 o 106 0 0 0 0 0 0 0 0| 0| 21 0 0 0 0 1 0 0| 22|
Ogoétem 113 12 1 1 0 10| 0 0 13% 1077 88| 39 31 8 (El 17 25] 1320 100 5 3 1 0 4 0 1| 114
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M p [¢) X C Cp A M | R p [¢) C Cp A M | R b3
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 584 44 27, 12 4 1 10 4] 697 88, 5 3 1 0 4 0 1] 102
Wsch. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Pid. Liczba 32 2 1 0 0 1 0 0 35| 615 48 14 22 5 26 7 20 753' 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Zach Liczba 94 11 1 1 0 9 0 of 116 0 0 0 0 0 0 0 0| 0) 24 0 0 0 0 1 0 0| 24
Ogotem 12?| 13 2 1 0 10 0 of 151] 1 19—9| 92| 40 35 9 %l 17 25| 1453' 111 5 3 1 0 4 0 1| 126
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M b [¢] X C Cp A M | R Y [¢] C Cp A M | R by
Pn. Liczba 0 0 0 0] 0 0 0 0 0] 665] 47| 28| 15 4 " 10 4] 784 100] 6 3 1 0 4 0 11 115
Wsch. Liczba 0 0 0 0] 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0| 0] 0 0 0 0 0 0] 0 0] 0
Pid. Liczba 3 _2[ 1 o o i 0o o 4o 7oo| 51 15| 26| 5| 26| 7| 20| 89 0o ©o ©0 ©o ©o ©o ©o o 0
Zach Liczba 107| 12 1 1 0 ﬂ 0 of 130] 0 0 0 0| 0 0 0 0| 0| 27| 0 0 0 0 1 0 0| 27|
Ogodtem 143| 14 2 1 0 10| 0 0o 170] 1364 97| 43| 41 | 9 (E| 17 25| 1632 12?' 6 3 1 0 4 0 1| 142
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X | C | Cp ] A | M S| O] X CCr] A M [ R =] O ClCp| A M [ R [ =
Pn. Liczba 0 0 0 0] 0 0 0 0 of 714 48| 29 16 4 " 10 4] 837 107 6 3 1 0 4 0 1 122
Wsch. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Pid. Liczba Cﬂ 2 1 0] 0 1 0 0 43| 751 52 15| 23] 5 m 7 20[ 905 0 0 0 0 0 0] 0 0] 0
Zach Liczba 1 15| 12 1 1 0 9 0 0 13—8| 0 0 0 0| 0 0 0 0 0) 29 0 0 0 0 1 0 0) 29
Ogotem 154| 14 2 1 0 10 0 0 181| 1465] 100 44 45| 9 3§| 17 25] 1742 136 6 3 1 0 4 0 1| 152
engineering =
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Koncepcja Projektowa

Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.3.  Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 2.

1.3.1.  Wyniki pomiarow.

Numer punktu 2] | | | | | | | | | | | | | | | | | | | [ Pikietaz: | 39+500
Da!a pomiaru: 24"‘/25 Sierpnia__| Warunki drogowe: |
w lewo na wprost prawo
godzina G X|C|w|[A[M]TJR]S|O][X[CJC[A]IM R ] O o] A R >
22:00-23:00 o7 7] 0
23:00-00:00 o5 B 0
00:00-01:00 o 1 2 E 0
200-02:00
03:00
04:00
05:00
06:00 1 2 2 14
SUMA o o o o o o0 0 0o o 27 2 4 0 0 0 0 o 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-07:00 o 45| 6 4 4 59) 0
2 [07:0008:00 o 35 7 1| 3 46 0
8 [08:0009:00 o 43 5 5 1| 1 5—5| 1 1
5 [09:00-10:00 0 4—9{ A o 1 1 5_7| 0
= [10:00-17:00 o sa 1 1 3 3 [ 1
3 [11:00-12:00 o 51 7 5 1 64 2 2
12:00-13:00 0 5_ei 5 1 1 ﬁl 1 1
13:00-14:00 of 47 e 1 1 9 [ 0
14:00-15:00 0 3—5{ 1 I I ] I ] AEI 0
15:00-16:00 o 53 4 1 1 [ 2
6:00-17:00 26| 3] 1 0 1 354
7:00-18:00 26 1 7 I 55]
: 39 ] ] 42
:00-20:00 33 2 35)
20:00-21:00 o 18 1 1o 1 1
21:00-22:00 o s o] 0
[SOMA O o o o 0 o 0 0| O 710 55 31| 15| 5| 25 5| 6 852 12 1 0) 0 0 0 o 0 13
O o0 o o o o 0] 0] 0] 737 57] 35| 15 5] 25| 5| 6| 885 2] 1 0 0 0 0 0 o 13
22:00-23:00 0 0| 0
23:00-00:00 0 0| 0
[00:00-07:00 0 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 0 0| 0
03:00-04:00 0 0| 0
[04:0005:00 0 0| 0
Io_s:oooe-oo 0| 0] 0
SUMA o o0 o o o o o o o o0 ©o o o0 o0 0 0 o o o o0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-07:00
07:00-08:00
£ [08:00:09:00
S [09:00-10:00
§ 10:00-11:00 0) 0| 0|
z  [roo1z00 0 0| 0
= [12:00-13:00 0 0| 0
13:00-14:00 0 0| 0
14:00-15:00 0 0| 0
15:00-16:00 0 0| 0
16:00-17:00 0 0| 0
17:00-18:00 0 0| 0
18:00-19:00 0 0| 0
19:00-20:00 0 0| 0
20:00-21:00 0 0| 0
21:00-22:00 0| 0| 0
[SUMA o o0 o o o o o0 o o o0 ©o o o0 0 0 0 o0 o o 0 0 0 0 0 0 0 0
o o o o o o o0 o o o o o 0 0 o o o o o o 0 0 o 0 0o 0 0
22:00-23:00 o5 o9 0
23:00-00:00 o0 o0 0
[00:00-07:00 o 1 1 2) 0|
01:00-02:00 o0 o0 0
|0_2:00-03-00 o 1 o 1 0
[03:00-04:00 o 3 o3 0
o o 1 o[ 3 0
o7 1 10} 0
o o o o o o o o o 17 1 1 1 o o o 4 24 o o o o o o o o 0
1 335 2] 3 43 0
1 IS 1 34 0|
g 1 i 34 5| 2 4 1 46 0
< o 471 5 4 8 1 65 0
ES 2 2|73 7 5 5 2] 1 o9 0
s 2 2| 62 4 0 2 1 1 70| 0
2 2 o[ 57 3 3 4 6 74 0
2 2| a1 4 A 4 0
5| 5[ 46 6 1| 1 9 63 0
6 6 7_5{ 33 1 o[ 2 1 &g 0
1 A es| 7 1 1 1 2 79 0
3 5 1 4 1 a o8
7 1 2 1 [E
2 1 3 36)
1 1 =
i 1 14
32 0 0 0 0 0 0 0 32 780] 64 18 26| 6] 37] 9 24| 964 0 0 0 0 0 0 0 0 0
32 0 0 o o0 o0 o 0 32 797 65 19 27| 6| 37 9] 28] 988 0 0 ©0 0 0 0 0 0 0
22:00-23:00 0 0| 0
23:00-00:00 0 0| 0
[00:00-07:00 0 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 0 0| 0
03:00-04:00 0 0| 0
04:00-05:00 0 0| 0
05:00-06:00 0| 0] 0
SUMA o o o o o o o o o o o o o0 o o o o o o o 0 0o o 0 0 0 0
06:00-07:00 1 1 o3 3
07:00-08:00 1 2
£ [08:0009:00 1
2 [09:00-10:00 2) 1
& [10:00-11:00 4| 4 2|
5 [11:00-12:00 2 2 2
= [12:00-13:00 1 1 o 1 1
13:00-14:00 0 0| 0
14:00-15:00 2 2 o2 2)
15:00-16:00 0 of 1 1 2)
16:00-17:00 1 5| 0| 0
17:00-18:00 1 1 o 2 2
18:00-19:00 3 3| [ 0|
19:00-20:00 0 0| 0
20:00-21:00 0 0| 0
27:00-22:00 0| 0| 0]
[SUMA 22l 2] O 0 O O O 0 24 ©o 0 0 0 0 o o 0o 0 A0 O 0 0 0 0 10
I 22 2[ 0 O O o 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ) ) ) I I I S
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Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

1.3.2.  Prognoza ruchu.
| 2021 Numer punktu pomiarowego 2
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M p [¢) X C Cp A M_l | R Y [¢) C Cp A M | R b))
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 737] 57, 35, 15 5 25, 5 6| 885 12 1 0 0 0 0) 0 0) 13
Wsch. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Pid. Liczba 32 0 0 0 0 0 0 0 32| 797 65) 19| 27, 6 37, 9 28| 988 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Zach, Liczba 22| 2) 0) 0] 0 0 0 0 24] 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 15 1 0 0 0 0| 0 0| 16
Ogotem 54 2 0 0| 0 0 0 0 SEI 1534 122 54 42| 11 62| 14 34 1873 27| 2 0 0 0 0| 0 0) 23'
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M Sl O] X ClC] A M [ R ]| O ClCp| A M [ R [ >
Pn. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0] 537] 42 26 11 4 18 4 4] 645 9 1 0 0 0 0) 0 0) 9
Wsch. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Pid. Liczba 23, 0 0 0 0 0 0 0 23| 581 47 14 20, 4 27, 7 20| 720 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Zach, Liczba 16 1 0 0| 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0| 0| 11 1 0 0 0 0| 0 0| 12
Ogoétem 39 1 0 0| 0 0 0 0 41| 1118 89 39 31 8 45| 10 25| 1365 20 1 0 0 0 0| 0 0) 21
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M p [¢) X C Cp A M | R p [¢) C Cp A M | R b3
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 598 43 27, 12 4 18] 4 4 1 10 1 0 0 0 0) 0 0) 10
Wsch. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Pid. Liczba 26 0 0 0 0 0 0 0 26| 646 50, 15| 22 5 27, 7 20| 792 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Zach Liczba 18 2 0 0| 0 0 0 0 19| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0) 12 1 0 0 0 0| 0 0| 13
Ogotem 44 2 0 0| 0 0 0 0 45| 1244 93| 41 35 9 45| 10 25| 1505' 22| 2 0 0 0 0| 0 0) 23|
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M b [¢] X C Cp A M | R Y [¢] C Cp A M | R by
Pn. Liczba 0| 0 0 0] 0 0 0 0 0 680| 46 28| 15 4 18 4 4 7ﬁ 11 1 0 0 0 0] 0 0) 12
Wsch. Liczba 0| 0 0 0] 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0| 0] 0 0 0 0 0 0] 0 0] 0
Pid. Liczba 30| 0 0) 0] 0 0) 0 0 30] 71@] 52 15| 2?] 5 27| 7 20[ 888 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Zach Liczba 20 2 0 0| 0 0 0 0 22] 0| 0 0 0| 0 0 0 0| 0| 14 1 0 0 0 0| 0 0| 15
Ogodtem 50| 2 0 0| 0 0 0 0 51 1416| 9—8| 44| 41 | 9 45| 10 25 1@' 25 2 0 0 0 0| 0 0) 27|
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X | C | Cp ] A | M S| O] X CCr] A M [ R =] O ClCp| A M [ R [ =
Pn. Liczba 0| 0 0 0] 0 0 0 0 of 731 47| 29 16 4 18] 4 4] 854 12 1 0 0 0 0] 0 0] 13
Wsch. Liczba 0) 0 0) 0] 0 0) 0 0] 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Pid. Liczba 32| 0 0 0] 0 0 0 0 32| 790 54 16| 23] 5 27| 7 20 94—8| 0 0 0 0 0 0] 0 0] 0
Zach Liczba 22| 2) 0) 0] 0 0 0 0 23] 0 0 0 0| 0 0 0 0 Ol 15 1 0 0 0 0) 0 0) 16
Ogotem 54 2 0 0| 0 0 0 0 55[ 1521] 101 45| 45| 9 45| 10 25| 1801| 27| 2 0 0 0 0| 0 0) ZEI
engineering =
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.4. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 3.

1.4.1.  Wyniki pomiarow.

Numer punktu 3] | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | [ Pikietaz: | 41+200
Da!a pomiaru: 24/2L5 Sierpnia__| Warunki drogowe: |
w lewo na wprost prawo
godzina G X|C|w|[A[M]TJR]S|O][X[CJC[A]IM R[] O] X]C|[w|]A[M]T][R]S
22:00-23:00 o7 7] 0
23:00-00:00 o5 B 0
00:00-01:00 o 1 2 E 0
200-02:00 1
03:00 1
04:00 2
05:00
06:00 0] 2 2 14
SUMA o o o o o o0 0 0o o 27 2 4 0 0 0 0 o 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-07:00 o 48] 6 4 4 62 0
2 [07:0008:00 1 37 7 o 3 47 0
8 [08:0009:00 1 a2 5 5[ 1 1 54| 0
5 [09:00-10:00 0 @‘ A o 1 _s7) 0
= [10:00-17:00 1 i s6 o 1 3 3 [E 0
3 [11:00-12:00 0 5_3{ 715 1 66 0
12:00-13:00 1 i|_s6] 5] 1 63 0
13:00-14:00 3 344 e 1 9 61 0
14:00-15:00 1 A 87 o 1 1] 1| 3] 1] 2| 4 0|
15:00-16:00 o 54 5 1 1 62 0
6:00-17:00 1 7 I 1 2] 59
7:00-18:00 2 26 1 7 I 55)
2 37 ] ] 40
:00-20:00 2 31 2 33
20:00-21:00 o 18 1 19} 0
21:00-22:00 1 i1 5 5] 0
[SUMA 2] 2] 1 0 o0 o0 0] 1 16 713] 54| 30| 15| 5| 25| 5] 5| 82 0 0 0 0 0 0 0 0 0
T2 2] 1 0 ©0f o 0] 1 16| 740] 56| 34| 15 5| 25| 5| 5| 885 0 O O O O 0 0 0 0
22:00-23:00 0 0| 0
23:00-00:00 0 0| 0
[00:00-07:00 0 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 0 0| 0
03:00-04:00 0 0| 0
[04:0005:00 0 0| 0
Io_s:ooce-oo 0| 0] 0
SUMA o o0 o o o o o o o o0 ©o o o0 o0 0 0 o o o o0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-07:00
07:00-08:00 1 1
£ [08:00:09:00 2
S [09:00-10:00 2
§ 10:00-11:00 0) 0| 0|
z  [roo1z00 a1 2 0| 0
= [12:00-13:00 2 2 o2 2)
13:00-14:00 0 0| 0
14:00-15:00 0 0| 0
15:00-16:00 1 1 o 1 1
16:00-17:00 2 2[4 0| 0
17:00-18:00 1 1 0| 0
18:00-19:00 0 o 1 1
19:00-20:00 0 of 1 1
20:00-21:00 0 o2 2
21:00-22:00 0| 0| 0
[SUMA 71 1 o o o o0 2 1] o0 ©o o 0 o0 0 0 o o ] 0 0 0 0 0 0 o 12
711 o o o o 2 1 o o o 0 0 o o o o 1 o 0 0 0o 0 o o 12
22:00-23:00 o5 B 0
23:00-00:00 0 [ 0
[00:00-07:00 o 1 1 2) 0|
01:00-02:00 0 [ 0
|0_2:00-03-00 o 1 1 0
[03:00-04:00 o 3 E 0
0 1 o[ 3 0
o7 1 10} 0
o o o o o o o o o 17 1 1 1 o o o 4 24 o o o o o o o o 0
E 2] 3 44 0
o 29[ 5 1 3‘5| 0
g o 35 5 2 4 1 47] 0
< o 45| 5 4 8 1 6:3| 2 2)
ES o 75 7 5 5 2] 1 o5 0
s o 64 4 2 1 1 79 0
2 o s8] 3 3 4 6 ] E 1
o 43 4 A 159 0
o 50 o 1 1 9 67 1 1
o 80 3 3 1 2 2 1 92 2 2|
o 66 7] 1 A A 1 2 79 0
84 5| 1 a1 a4 o9l 1
&j 1 2 1 _ad 7
351 3 39)
23 1 |25}
1 1 14
O o o0 0 0 0 0 0] 0] 804 64 78 26] 6] 37] | 24 988] 8 0 0 0 0 0 0 0 8
O o0 o o o o 0] 0] 0] 821 65 19| 27 6| 37 9] 28 1012 8 0 0 0 0 0 0 0o 8
22:00-23:00 0 0| 0
23:00-00:00 0 0| 0
[00:00-07:00 0 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 0 0| 0
03:00-04:00 0 0| 0
04:00-05:00 0 0| 0
05:00-06:00 0| 0] 0
SUMA o o o o o o o o o o o o o0 o o o o o o o 0 0o o 0 0 0 0
06:00-07:00 0 0] 0
07:00-08:00
£ [08:0009:00
2 [09:00-10:00
& [10:00-11:00
5 [11:00-12:00
= [12:00-13:00 0 0| 0
13:00-14:00 0 0| 0
14:00-15:00 0 0| 0
15:00-16:00 0 0| 0
16:00-17:00 0 0| 0
17:00-18:00 0 o] 0|
18:00-19:00 0 [ 0|
19:00-20:00 0 0| 0
20:00-21:00 0 0| 0
27:00-22:00 0| 0| 0]
[SUMA O 0 o 0 0 0 0 O 0 0 0 ©0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I O 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

1.4.2. Prognoza ruchu.
| 2021 Numer punktu pomiarowego 3
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M p [¢) X C Cp A M_l | R Y [¢) X C Cp A M | R b))
Pn. Liczba 12 2 1 0 0 0 0 1 16] 740] 56 34 15 5 25, 5 5| 885 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Wsch. Liczba 7 1 1 0) 0 0 0 2 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 12 0 0 0 0 0) 0 0) 12
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 821 65) 19| 27, 6 37, 9 28| 1012 8 0 0 0 0 0) 0 0) 8
Zach, Liczba 0) 0 0) 0] 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0| 0 0| 0
Ogotem 19| 3 2 0| 0 0 0 3 27] 1561] 121 53| 42| 11 62| 14 33| 1897 20 0 0 0 0 0| 0 0) 20
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M Sl O] X ClC] A M [ R] >] O] XJ]C JlcCp| A M [ R [ >
Pn. Liczba 9 1 1 0) 0 0 0 1 12| 539 41 25 11 4 18 4 4] 645 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Wsch. Liczba 5 1 1 0) 0 0 0 1 8| 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 9 0 0 0 0 0) 0 0) 9
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 598 47 14 20, 4 27, 7 20| 737 6 0 0 0 0 0) 0 0) 6
Zach, Liczba 0 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0| 0 0 0 0 0 0| 0 0| 0
Ogoétem 14| 2 1 0| 0 0 0 2 20| 1137 88| 39 31 8 45| 10 24| 1382 15 0 0 0 0 0| 0 0) 15
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M p [¢) X C Cp A M | R p [¢) X C Cp A M | R b3
Pn. Liczba 10| 2 1 0 0 0 0 1 13| 600 43 26 12 4 18] 4 4 1 0 0 0 0 0 0) 0 0) 0
Wsch. Liczba 6 1 1 0) 0 0 0 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 10 0 0 0 0 0) 0 0) 10
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 666 50, 15| 22 5 27, 7 20| 811 6 0 0 0 0 0) 0 0) 6
Zach Liczba 0) 0 0 0| 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0| 0) 0 0 0 0 0 0| 0 0| 0
Ogotem 15 2 2 0| 0 0 0 2 21| 1266 92| 40 35 9 45| 10 24 1522 16 0 0 0 0 0| 0 0) 16
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M b [¢] X C Cp A M | R Y [¢] X C Cp A M | R by
Pn. Liczba " 2 1 0] 0 0 0 1 14| 683 45 27| 15 4 18 4 4] 800 0 0 0 0 0 0] 0 0) 0
Wsch. Liczba 6| 1 1 0] 0 0 0 1 10 0 0 0 0 0 0 0 0| 0] 11 0 0 0 0 0] 0 0] 11
Pid. Liczba 0) 0 0) 0] 0 0) 0 0 0) 753] 52 15| 2?] 5 27| 7 20[ 911 7 0 0 0 0 0) 0 0) 7
Zach Liczba 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0| 0 0 0| 0 0 0 0| 0| 0 0 0 0 0 0| 0 0| 0
Ogodtem 18 2 2 0| 0 0 0 2 24] 1441| 97| 43| 41| 9 45| 10 241 1710 18 0 0 0 0 0| 0 0) 18
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X | C | Cp ] A | M T 1 0] X c_l Ch| A M [ R] >] O] XJ]CJCp| A]M [ R [ =
Pn. Liczba 12| 2 1 0] 0 0 0 1 15| 734 46| 28| 16 4 18] 4 4] 854 0 0 0 0 0 0] 0 0] 0
Wsch. Liczba 7| 1 1 0] 0 0) 0 1 10) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 12 0 0 0 0 0) 0 0) 12
Pid. Liczba 0| 0 0 0] 0 0 0 0 o] 814 54 16| 23] 5 27| 7 20[ 971 §] 0 0 0 0 0] 0 0] §|
Zach Liczba 0) 0 0) 0] 0 0 0 0 0) 0 0 0 0| 0 0 0 0 0) 0| 0 0 0 0 0) 0 0) 0|
Ogotem 19| 2 2 0| 0 0 0 2 25| 1547 100 44 45| 9 45| 10 24 182—6| 20| 0 0 0 0 0| 0 0) 20|
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Koncepcja Projektowa

Analiza i pomiary ruchu

wielobranzowy
s . , . .
1.5. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 4.
.y s .y
1.5.1.  Wyniki pomiaréw.
Numer punktu 4] [ [ [ [ [ | [ [ | [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ Pikietaz: | 45+800
Da!a pomiaru: 24125 sierpnia__| Warunki drogowe: |
w lewo na wprost prawo
godzina G X|C|w|[A[M]TJR][S|O][X[CJC[A]IM R]>]O0]X o] A >
22:00-23:00 o7 7] 0
23:00-00:00 o 2 2 3 3
00:00-01:00 o 1 2 E 0
02:00 1
03:00 1
04:00 2
05:00
:00-06:00 6 2 2
SUMA o o o o 0 0 0 0 0 @l 2] 4 0 0 0 0 o o o o o 0o 0 7
06:00-07:00 o 28] 6 4 4 20
2 [07:0008:00 o 21 5 2 3 1 1 21
8 [08:0009:00 o 34 3 5 1| 1 2 10|
5 [09:00-10:00 o 34 3 2 o0 1 1 17|
= [10:00-17:00 o 47 3 2 1 1 16|
= [11:00-12:00 o 4] 7 5 1 5
12:00-13:00 0 4% 3 1 1 2 1 13|
13:00-14:00 o 37 3 o o 9 3 1 1 12|
14:00-15:00 0 2_5{ o 1 o 1 1 o[ 1 2 18|
15:00-16:00 o 37| 4 1 1 1 18|
-17:00 3% o 1 2 3 13|
30 1 o[ 4 1 2 18|
25 L) ] 1 13|
[ 26 0| 2] 7]
20:00-21:00 o 12[ 1 6
21:00-22:00 o 4 1
[SOMA O o o o 0 o 0 0| O 526] 39 28] 12 3 20| 7] 20) 3 3 2 5 7 0) 22'
O 0 o0 o o o 0] O] 0| 54| 41 32 2] 3| 20 7] 20 3] 32| 5| 1 0] 229
22:00-23:00 0 0| 0
23:00-00:00 0 0| 0
[00:00-07:00 0 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 0 0| 0
03:00-04:00 0 0| 0
[04:0005:00 0 0| 0
Io_s:ooce-oo 0| 0] 0
SUMA o o0 o o o o o o o o0 ©o o o0 o0 0 0 o0 o o o0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-07:00
07:00-08:00
£ [08:0009:00
S [09:00-10:00
§ 10:00-11:00 0) 0| 0|
Z  [roo-1z00 0 0| 0
= [12:00-13:00 0 0| 0
13:00-14:00 0 0| 0
14:00-15:00 0 0| 0
15:00-16:00 0 0| 0
16:00-17:00 0 0| 0
17:00-18:00 0 0| 0
18:00-19:00 0 0| 0
19:00-20:00 0 0| 0
20:00-21:00 0 0| 0
21:00-22:00 0| 0| 0
[SUMA o o0 o o o o o0 o o0 o0 ©o o 0 0 0 0 o0 o o ©0 0 0 0 0 0 0 0
o o o o o o 0o o o o o o 0 0 o o o o o o 0 0 0 0 0o 0 0
22:00-23:00 2 2 3 E 0
23:00-00:00 0 [ 0
00:00-01:00 o 1 i 2 0
01:00-02:00 1 1 0| 0
02:00-03:00 o0 [ 0
03:00-04:00 o 2 2] 0
04:00-05:00 0 1 o[ 3 0
05:00-06:00 o4 1 7] 0
SUMA 3o o o o o o o 3 1 1 1 1 o o o 4 ] o o o o o o0 o o 0
06:00-07:00 3 I 2] 3| 29 0
07:00-08:00 2 2 1 5[ 17 3 0 20] 0
g [08:0009:00 o 2 121 4 1 3 1 s_ol 0
£ [09:00-10:00 7 7|32 3 4 8 1 18 0
2 [10:00-17:00 1 e 7] 3 5 2] 1 80 0
& [11:00-12:00 1 1 EEEE 2 1 1 7 0
2 [1200-13:00 3 E 6 70} 0
13:00-14:00 7 731 3 37 0
14:00-15:00 73] 1 134 3 A 1 6 43 0
15:00-16:00 6 6 54 2 3 o 2] 2] 1 64 0
16:00-17:00 [ a 51 3 1 A 1 1 2 60 0
7:00-18:00 1 74 3] 1 a1 a s
[18:00-19:00 31 2 1 a7}
20:00 @l 1 1 o}
0:00-21:00 19| 1 21
21:00-22:00 £ ] 13
[SOMA 798 o o 3 o 0 0] 90| 600] 45| 15| 23] 5 32 S| 24 753 0 0 0 0 o 0 0 o 0
B2 8 0 O 3 0 0 0 93 610 46| 16| 24| 5 32| 9] 28] 770] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00-23:00 2 2 0| 0
23:00-00:00 0 o2 2)
[00:00-07:00 0 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 1 1 0| 0
03:00-04:00 1 1 0| 0
04:00-05:00 1 1 0| 0
05:00-06:00 3 3] of 7 1
SUMA 8 o0 o o o o o o 8 o o o o o o o o o 3 0 0 o o o0 o o 3
06:00-07:00 20 2] 1 2§| of s 1 1 7
07:00-08:00 12 2] 1 15} 6 3 9
£ [08:0009:00 22 I ] I 17 7 7
2 [09:00-10:00 15 2| 17| 2 2| 6]
&  [10:00-11:00 14 1 15} 2] 2|
= [r001z00 I 15} 6 6
= [12:00-13:00 6 6| of 1 1 2)
13:00-14:00 12 1 13} of 4 3 7
14:00-15:00 173 2 i3 26 o3 1 4
15:00-16:00 @l 1 1 30) o7 7
16:00-17:00 5 4] 19| o4 4
17:00-18:00 1 2| 13} o5 5
18:00-19:00 8 8| o7 7
19:00-20:00 7 2 9| o3 3
20:00-21:00 7 4 0| 0
21:00-22:00 1 1 0f 0]
[SUMA AL I I I ) - Y ) 2 O O 0 o o 0 0 0 O 70 8 1 0 i 2 0 0 8
I O 43 2[5 0 o[ 255 0 0 0 0 0 O 9 o o 7 8 1 0o 7 2 9 0
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Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

1.5.2

Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 4
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X ] C [ Cp | A | M S| O] X C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T )
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 546 M 32 12] 3 20, 7 16| 677] 195 20, 3 3 2 5 1 0] 229
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 82 8 0 0 3| 0 0 0 93| 610 46 16 24, 5 32 9 28| 770 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 222 1§| 4| 3 2 5 0 0] 255 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 73| 8 1 0 1 2 0 0 85|
Ogotem 304 27| 4| 3 5 5 0 0] 348| 1156 87| 48 36| 8 52| 16 44| 1447| 268 28| 4| 3 3| 7 1 0o 314
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M Y [¢] X C Cp A M | R Y [¢) X C Cp A M | Y
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 398 30, 23, 9 2 15| 5 12| 493| 142 15 2 2 1 4 1 o] 167
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 60, 6 0 0 2 0 0 0 68| 444 34, 12 17] 4 23| 7 20| 561 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 162 14 3| 2 1 4| 0 0 1%' 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53| 6 1 0 1 1 0 0 62]
Ogotem 222 20 3 2 4 4| 0 0] 254] 842 63| 35| 26| 6 38| 12| 32| 1054 195 20 3 2 2 5 1 o] 229
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M S|l O] X[ C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T )
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 443 31 24, 10 2 15| 5 12| 542| 158 15 2 2 2 4 1 0] 184
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 67, 6 0 0 2 0 0 0 75| 495] 35 12 20, 4 23, 7 20| 616 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 180 14 3 2 2 4| 0 0] 205 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 59 6 1 0 1 1 0 0 tﬁl
Ogotem 247 21 3 2 4 4| 0 0] 280] 938 66) 37| 30| 6 38| 12| 32 1153' 217| 21 | 3 2 2 5 1 0 252|
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X | C [ Cp | A | M S| O] X[ C|C| A M T R] ] O] X | CC|A][M T )
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 of 504 33| 26| 12| 2 15| 5 12| 608] 180 16 2 3 2 4 1 o 207
Wsch. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Pid. Liczba 76| 6 0 0 2 0 0 0 85 563 37| 13| 23| 4 23| 7 20| 691 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zach. Liczba 205| 15| 3 3 2 4| 0 0] 232 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 67| 5] 1 0 1 1 0 0 77|
Ogotem 281 | 22| 3 3 4 4 0 0] 316] 1067 70 39 35| 7 38| 12| 32] 1293' 247 23| 3 3 2 5 1 0 284
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X ] C [ Cp | A | M S| O] X C G| AJM T R]>] O] X C G| AJM T )
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 of 541 34 27| 13| 3 15| 5 12 M?'T& 17 3 3 2 4] 1 o] 222
Wsch. Liczba 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 81 7 0 0 3 0 0 0 90[ 605 fﬁ] 13| 26| 4 23| 7 20) 73§| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zach. Liczba 220 16) 3| 3| 2) 4 0 0 248 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 72| 7 1 0 1 1 0 0 82]
Ogotem 301 22| 3 3 4 4| 0 0] 338 1146 72| 40 Z§| 7 Zﬁl 12| 32| 1385 23| 3 3 3 5 1 0] 304
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Str. 18

@

aconsultancy

friProtecihniCon



Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.6. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 5.

1.6.1.  Wyniki pomiaréw.
Numer punktu 5] | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | [ Pikietaz: | 47+550
Data pomiaru: 24725 sierpnia__| Warunki drogowe: |

w lewo na wprost prawo

godzina O] X|CJCG]A[M]T R[S |O]JXJ]CJC|A][M R x| O] X]CJG|A[M]|T[R]S
22:00-23:00 0 [y 0]
23:00-00:00 0 [y
00:00-01:00 0 [y 0]
-02:00
-03:00 0
-04:00
-05:00
-06:00

ol

07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
-17:00

wiot poinocny

olololololololo|o|o] of
olololololololololo] o of
olololololololololo] of

20:00-21:00
21:00-22:00
[SUMA 0 0| 0] 0] 0| 0] 0| 0]

22:00-23:00
23:00-00:00
[00:00-07:00
01:00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
[04:0005:00
Io_s:oooe-oo
SUMA o o0 o0 o o o 0 0
06:00-07:00 1 17| 1}
07:00-08:00 1 25]

08:00-09:00 32 4
[0s:00-10:00 1 44

10:00-11:00 1 _5{
11:00-12:00 1
12:00-13:00
13:00-14:00 1
14:00-15:00 5
15:00-16:00
16:00-17:00 1
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00 1
20:00-21:00 1
21:00-22:00
[SovA 71 1 o 0o o 0 5

ol olololololo|o|o] o] o] o|o|
ololololololololol o] o] ol of

wlot wschodni

wlw|snfsfwfn]w
|
[ 1 PSS I [ P I

N IV IS PN PN N PSR BN
=
N

w|
&)
N PN N IS PN R PN TS PN

|
|
kil

Rlola|alololalola|s]o] sl
N
o

794] 40} 18] 24 7| 19| 0] 29[ 931 0] 0] 0| 0] 0] 0] 0] 0]

22:00-23:00
23:00-00:00
00:00-01:00
01:00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
04:00-05:00
05:00-06:00
SUMA o _o o o o o o o
06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00 1
10:00-11:00 1
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00 1
7:00-18:00
[18:00-19:00 1
20:00 1
0:00-21:00
21:00-22:00
[SOMA 1 0 0 1 0 0 1 0|

wiot potudniowy

nl == sfnfolvlololw] ol olololololololol el o] ol olololololololololo| o

~lololololol=|s]ololo] ol olololololo|o|o

22:00-23:00
23:00-00:00
[00:00-07:00
01:00-02:00
|§2-oooa:oo

03:00-04:00

olo|olololololo|o|o]w] )
ololololololololo| o]

mo|sJwfnfw|w| of

wilot zachodni
3
=]
=)
3|
IS
S

12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
27:00-22.00
[STMA
I

ol

3|

=]

=)

3|

1N

&)
slolalnlalolvolw]
=] foofnofmfmo| <] of

~

ol|o|n]sfwfw)
N
S|

NENINN
&

o
S
w

N
|
noofro] |
IS
o

N

G50 36| 14|15 Eil 37787}
5703714154 319 _37] I )

o
o
o
o
o
|
o
o
o

ol ol olo|ololo|ololo|o| o
|
4
n
IS
bS]
2l sl ololololololol=|o| o

ol of
o
ol of
ol of
o
ol of
o
ol
ol of
o
ol
ol of
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Analiza i pomiary ruchu

wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

1.6.2

Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 5
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria X C Cp A M > [e] X C Cp A M | R ) [e] X C Cp A M | >
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 7 1 1 0 0 0 0 5 14| 826 40, 18] 24 7 19| 0 29| 963 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 1 0 0 1 0 0 1 0 3| 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 14| 1 1 0 0 0 0 0 16
Zach. Liczba 0) 0 0 0 0 0 0 0 o 670 37| 14| 15| 4 31 0 37| 805' 2 1 0 1 0 0 0 0 41
Ogotem 8 1 1 1 0 0 1 5 17 14QE| 77 32| 39 11 50| 0 (%I 1771| 16 2 1 1 0 0 0 0 20
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria X C Cp A M Y [¢] X C Cp A M | R Y [¢) X C Cp A M | Y
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 5 1 1 0 0 0 0 4 10] 602 29 13] 17] 5 14] 0 21| 702 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 1 0 0 1 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 10 1 1 0 0 0 0 0 12
Zach. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0 0f 488 27| 10 11 3 23| 0 27| 589 1 1 0 1 0 0 0 0 3|
Ogdtem 6 1| 1 1 0o 0] 1 4 12 1090 56| 23] 28] 8 6] 0 48 1290 12| 1| 1 1 0 0 0 0] 15
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria X C Cp A M > [e] X C Cp A M | R > [e] X C Cp A M | >
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 6 1 1 0 0 0 0 4 11] 670 30, 14| 20 6 14| 0 21| 775] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 1 0 0 1 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 1 1 1 0 0 0 0 0 13
Zach. Liczba 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 543 28| 11 12| 3 23| 0 27| 647 2 1 0 1 0 0 0 0 3|
Ogotem 6 1 1 1 0 0 1 4 13] 1213 % 24 32| 9 36| 0 48| 1422] 13| 2 1 1 0 0 0 0 16
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria X C Cp A M > [e] X C Cp A M | R > [e] X C Cp A M | >
Pn. Liczba 0| 0 0| 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wsch. Liczba 6 1 1 0) 0 0) 0) 4 12| 762 32 15| 23| 6 14| 0 21| 873 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Pid. Liczba 1 0 0| 1 0 0 1 0 3| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 13| 1 1 0 0 0 0 0 15
Zach. Liczba 0| 0 0 0 0 0 0 0 of 618 30 11 15 3 23| 0 27| 727 2 1 0 1 0 0 0 0 41
Ogotem 7 1 1 1 0 0 1 4 14] 1381 62 26| 38| 9 36 0 48| 1600 15 2 1 1 0 0 0 0 18
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria X C Cp | A M ) [0 X C Co[ AWM | R ) [0 X C Cp | A M | )
Pn. Liczba 0| 0) 0| 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Wsch. Liczba 7| 1 1 0 0 0 0 4 12| 819 33| 15| 26| 6 14| 0 21| 934 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 1 0 0| 1 0 0 1 0 3| 0 0 0 0 OI 0 0 0 0| 14| 1 1 0 0 0 0 0 16
Zach. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0 664 31 12| 16 3 23| 0 27| 776 2 1 0 1 0 0 0 0 4
Ogotem 8 1 1 1 0 0 1 4 15| 1483 64, 27| 42| ﬁ 0 48| 1709 16 2 1 1 0 0 0 0 19|
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.7.  Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 6.

1.7.1.  Wyniki pomiarow.
Numer punktu _ | _ | | _ | | | | | | | | | | | | | | | | | [ Pikietaz: | 48+600
Data pomiaru: 24/25 sierpnia__| Warunki drogowe: |

w lewo na wprost prawo

godzina O] X|CJCG]A[M]T R[S |O]JXJ]CJC|A][M R x| O] X]CJG|A[M]|T[R]S
22:00-23:00 0 [y 1 1
23:00-00:00 0 [y 0]
00:00-01:00 0 [y 1 1
-02:00
-03:00 0
-04:00 1
-05:00
-06:00

07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
-17:00

mof o] 2 s |~ ol o] w|o|o| o] o] w|o|S| o] of vl
=

wiot poinocny

N

olololololololololo] o of

2 N N =Y ] Y 21 SN SN Y I N
o2 K1 N Y ) Y I N N N

20:00-21:00 0
21:00-22:00 0|
[SOMA 56 1 o o o o 2 5| 64
57 1 0 O 0 o 2 5 65

111 8 5| 0] 0] 2| 0] 6|
117, 8 5| 0f 0] 2| 0f 6|

22:00-23:00
23:00-00:00
[00:00-07:00
01:00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
[04:0005:00
Io_s:oooe-oo
SUMA o o0 o0 o o o 0 0
06:00-07:00 1 13)
07:00-08:00 6 4 1
08:00-09:00 25] 1
[09:00-10:00 24] 2)
10:00-11:00 1
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
[SovA O o o o o o o 0

ololololololololo]| & 8l vlwlZlx|ef s

ololo|olololo|o|o|

ol
8|8

wlot wschodni

mlw|nols

NS NN
|
[ 1 P95 X SN 1Y 1N N

=
=)

o~ s|o|ololo| ol

N
&|

w|
N P N N Y [T PN TS P PN

|
N
N
ol

680 33| 12| 22 5| 17| 0| 22| 791
707] 33| 12| 22| 5] 17 0] 22| 819
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Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

1.7.2.  Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 6
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X ] C [ Cp | A | M T R] x| O] X C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T
Pn. Liczba 57| 1 0 0 0 0 2 5 65) 0 0 0 0 0 0 0 0 of 117 8 5 0 0 2 0 6
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 707 33| 12] 22 5 17] 0 22| 818 2 4 0 0 0 0 0 3
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 107 7 4| 0 0 1 0 14] 133] 584 31 11 15| 4 30| 0 24 @' 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ogotem 164 §| 4| 0 0 1 2 19| 198[ 1291 64 23| 37| §| 47| 0 46| 151 7| 119 12 5 0 0 2 0 9I Zl
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M | R Y [¢] X C Cp A M | R Y [¢) X C Cp A M |
Pn. Liczba 42| 1 0 0 0 0 1 4 47| 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 85 6 4 0 0 1 0 4
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 515 24, 9 16 4 12] 0 16| 596 1 3 0 0 0 0 0 2
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0
Zach. Liczba 78| 5 3| 0) 0 1 0 10 97| 42a 23| 8 11 3 22| 0 17] 509 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogolem 119 6| 3] 0] o0 1] 1] 14| 144| 941] 47| 7] 27] 7| 34| 0| 34| 1105] 87 9| 4] 0 o 1 0 7
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M T R] x| O] X[ C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T
Pn. Liczba 46| 1 0 0 0 0 1 4 52| 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 95 6 4 0 0 1 0 4
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 573 25 9 18 4 12] 0 16| 658 2 3 0 0 0 0 0 2
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0
Zach. Liczba 87| 5 3 0 0 1 0 10| 106| 474 24 8 12| 3 22| 0 17] 561 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogotem 133 6 3 0 0 1 1 14 15% 1047| 43' 18 31 7 34 0 34| 1219] 97| §| 4| 0 0 1 0 7
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X | C [ Cp | A | M T R] ] O] X | CC|A][M T R] ] O] X | CC|A][M T
Pn. Liczba 53| 1 0 0 0 0 1 4 53| 0 0 0 0 0 0 0 0 of 108| 6 4 0 0 1 0 4
Wsch. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0 0| 653 27| 10 22| 4 12| 0 16| 743 2 3 0 0 0 0 0 2
Pid. Liczba 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0
Zach. Liczba 99 6 3 0 0 1 0 10| 11§|m 25| ﬂ 15 3 22| 0 17] 630 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogotem 151| 6| 3 0 0 1 1 14 177| 1192| 51 19| i%l 7 34 0 34] 1373 110 10 4 0 0 1 0 7|
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X ] C [ Cp | A | M T R] ] O] X C G| AJM T R]>] O] X]CJC|[A]M T
Pn. Liczba 57| 1 0 0 0 0 1 4 62] 0 0 0 0 0 0 0 0 of 116 7 4] 0 0 1 0 4
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 of 701 27, 10 24 4 12| 0 16| 794 2 3 0 0 0 0 0 2
Pid. Liczba 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0
Zach. Liczba 106 6 3| 0) 0 1 0 10| 126] 579 2?] 9 16 3 22| 0 17] 673 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogotem 163| 7 3 0 0 1 1 14] 189 1280 53| 19| 40 gl 34 0 34] 1467| 118 10 4| 0 0 1 0 7|
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Koncepcja Projektowa

Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.8. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 7.

1.8.1.  Wyniki pomiarow.
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Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

1.8.2. Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 7
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X ] C [ Cp | A | M T R] x| O] X C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T R | >
Pn. Liczba 14| 2 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 21 0 0 0 0 0 0 0 21
Wsch. Liczba 1 0 0 0 0 0 0 1 2| 756 36| 12] 22 4 17] 0 24| 871 18] 0 0 0 0 0 0 2 20|
Pid. Liczba 1 0 0 0 1 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0 0 0 1 0 0 0 4
Zach. Liczba 18 1 0 0 0 0 0 1 20 613 31 11 15| 2 30| 0 26 723' 5 0 0 0 2 0 0 0 7|
Ogotem 34 3 0 0 1 0 0 2 40] 1371 67| 23| 37| 6 47| 0 50| 1601 | 47| 0 0 0 3| 0 0 2 52|
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M | R Y [¢] X C Cp A M | R Y [¢) X C Cp A M | R Y
Pn. Liczba 10| 1 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 15| 0 0 0 0 0 0 0 15
Wsch. Liczba 1 0 0 0 0 0 0 1 1] 551 26 9 16 3 12] 0 17] 635 13 0 0 0 0 0 0 1 15|
Pid. Liczba 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 3|
Zach. Liczba 13| 1 0 0 0 0 0 1 15| 447 23| 8 11 1 22| 0 19| 530 4 0 0 0 1 0 0 0 5
Ogalem 25| 2] 0 0 1 o0 o 1 29 999 49| 17| 27 4 34| 0 36 1167 34| 0 0 o 2 o o 1 39
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M T R] x| O] X[ C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T R >
Pn. Liczba 11 2 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 17] 0 0 0 0 0 0 0 17]
Wsch. Liczba 1 0 0 0 0 0 0 1 2| 613 27, 9 18 3 12] 0 17] 701 15| 0 0 0 0 0 0 1 16
Pid. Liczba 1 0 0 0 1 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 1 0 0 0 3|
Zach. Liczba 15 1 0 0 0 0 0 1 16| 497 24 8 12| 2 22| 0 19| 584 4| 0 0 0 2 0 0 0 6
Ogotem 28| 2 0 0 1 0 0 1 32| 1112 51 18 31 5 34 0 36| 1287 38| 0 0 0 2 0 0 1 42|
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M | R )y [¢) X | C Cp A M | R )y [¢) X C Cp A M | R )y
Pn. Liczba 13| 2 0 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 19| 0 0 0 0 0 0 0 19|
Wsch. Liczba 1 0 0) 0 0 0 0 1 2| 698 29 10 22| 3 12| 0 17 791 17| 0 0 0 0 0 0 1 18
Pid. Liczba 1 0 0 0 1 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0 0 0 1 0 0 0 41
Zach. Liczba 17| 1 0 0 0 0 0 1 18 5%‘ 25| ﬂ 15 2 22| 0 19| 657 5 0 0 0 2 0 0 0 [§
Ogotem 31 2 0 0 1 0 0 1 36 1265| 54 19| i%l 5 34 0 f%l 1450 43| 0 0 0 2 0 0 1 47|
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X ] C [ Cp | A | M T R] ] O] X C G| AJM T R]>] O] X C G| AJM T R | >
Pn. Liczba 14| 2 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 21 0 0 0 0 0 0 0 21
Wsch. Liczba 1 0 0 0 0 0 0 1 2| 749 30 10 24 3 12| 0 17| 84?' 18] 0 0 0 0 0 0 1 19|
Pid. Liczba 0 0 0 1 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 2| 3 0 0 0 1 0 0 0 4
Zach. Liczba 18 1 0 0 0 0 0 1 19] 608 2?] 9 16 2 22| 0 1§| 701 5 0 0 0 2 0 0 0 7|
Ogolem 34 2| o o 1 o o 1| 39| 1359] 55 19| 40| 5| 34| 0 36| 1549] 47 0 0 o 3 o o 1 51

Str. 24 @ crngineening  miProtechniCon



Koncepcja Projektowa

Analiza i pomiary ruchu

wielobranzowy

1.9. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 8.

1.9.1.

Wyniki pomiaréw.
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Analiza i pomiary ruchu

wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

1.9.2.

Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 8
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X ] C [ Cp | A | M S| O] X C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T )
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 12 1 0 0 0 0 0 0 13] 750 33| 11 22 4 17] 0 21] 858 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 24, 2 0 0 0 0 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 22, 0 0 0 0 0 0 0 22,
Zach. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0| 82§| 34 11 15 2) 29| 0) 24| 743 19| 2 0 0 0 0 0 0 21
Ogotem :El 3 0 0 0 0 0 0 i§| 1378| 67| 22| 37| 6 ‘% 0 45| 1601 41 2 0 0 0 0 0 0 43|
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M Y [¢] X C Cp A M | R Y [¢) X C Cp A M | Y
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 9 1 0 0 0 0 0 0 9| 546 24, 8 16 3 12] 0 15| 625 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 17] 1 0 0 0 0 0 0 19| 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 16 0 0 0 0 0 0 0 16
Zach. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0] 458 25| 8| 11 1 21 0) 17] 541 14| 1 0 0 0 0 0 0 15
Ogdtem 26] 2] 0] 0 0] 0 0 0O 28 1004 49 16| 27] 4] 34| 0] 33 1167 30 1 0 0 0 0 0 0 31
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M S|l O] X[ C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T )
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 10 1 0 0 0 0 0 0 10| 608 25 8 18 3 12] 0 15| 691 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 19| 2 0 0 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 18] 0 0 0 0 0 0 0 18
Zach. Liczba 0| 0 0 0| 0 0 0| 0| 0| 50§| 26 8| 12 2) 21 0 17| 5%‘ 15 2 0 0 0 0 0 0 17
Ogotem 29 2 0 0 0 0 0 0 31 1 118| 51 17| 31 5 34 0 33 1287| 33| 2 0 0 0 0 0 0 35|
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X | C [ Cp | A | M S| O] X[ C|C| A M T R] ] O] X | CC|A][M T )
Pn. Liczba 0| 0 0| 0 0 0| 0| 0) 0| 0| 0 0 0| 0 0| 0| 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wsch. Liczba 11 1 0) 0) 0 0) 0) 0| 12| 692 27| 9 22| 3| 12 0 15| 780 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Pid. Liczba 22| 2| 0| 0| 0 0| 0 0| 24| 0| 0 0| 0| 0 0| 0| 0 0| 20| 0 0 0 0 0 0 0 20
Zach. Liczba 0| 0 0| 0| 0) 0| 0| 0| 0] 580 27| ﬂ 15 2| 21 0| 17] 671 18 2 0 0 0 0 0 0 19|
Ogdlem 33 2 0 0 0 0 0 0 36| 1272 54 18] 36| 5 34 0] 33 1451 38 2] 0 0 0 0 0 0 39
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X ] C [ Cp | A | M S| O] X C G| AJM T R]>] O] X C G| AJM T )
Pn. Liczba 0| 0) 0| 0| 0) 0| 0| 0| 0] 0| 0) 0| 0| 0) 0| 0| 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Wsch. Liczba 12 1 0| 0| 0 0| 0| 0] 13| 743 27| 9 24| 3| 12 0 15| 835 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pid. Liczba 24| 2| 0| 0| 0 0| 0| 0| 25 0| 0 0| 0| 0 0| 0| 0 0| 22| 0 0 0 0 0 0 0 22]
Zach. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0] 623 23] 9 16 2) 21 0) 17] 716 19| 2 0 0 0 0 0 0 20
Ogolem 36| 2| 0 0 o0 o0 o o 38 1366] 55 18 40| 5| 34| 0 33 1651 41| 2| 0 0 o o0 o o 42
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.10. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 9.

1.10.1. Wyniki pomiarow.
Numer punktu 9 | _ | | _ | | | | | | | | | | | | | | | | | [ Pikietaz: | 55+450
Data pomiaru: 24/25 sierpnia__| Warunki drogowe: |

w lewo na wprost prawo

godzina O] X|CJCG]A[M]T R[S |O]JXJ]CJC|A][M R x| O] X]CJG|A[M]|T[R]S
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Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

1.10.2. Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 9
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X ] C [ Cp | A | M T R] x| O] X C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T R | >
Pn. Liczba 27, 0 0 1 0 0 0 2 30] 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 26 0 0 1 0 0 0 0 27|
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 740 34 11 21 4 17] 0 21] 848 18] 0 0 1 0 0 0 0 19
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 2?| 0 1 0) 0 0) 0) 3| 32] 62§| 31 10 14| 2 29 0 23| 737 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ogotem 55| 0 1 1 0 0 0 5 62| 1 368| 65) 21 35| 6 46| 0 44] 1585 44| 0 0 2 0 0 0 0 “El
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M | R Y [¢] X C Cp A M | R Y [¢) X C Cp A M | R Y
Pn. Liczba 20, 0 0 1 0 0 0 1 22, 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 19| 0 0 1 0 0 0 0 20
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 539 25 8 15| 3 12] 0 15| 618 13 0 0 1 0 0 0 0 14
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 20 0 1 0) 0 0) 0) 2| 23| 458 23| 7| 10 1 21 0 17] 537 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogotem 40 0 1 1 0 0 0 4 45 997 47| 15| El 4 34 0 32] 1153' 32| 0 0 1 0 0 0 0 34]
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M T R] x| O] X[ C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T R >
Pn. Liczba 22 0 0 1 0 0 0 1 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 21 0 0 1 0 0 0 0 22,
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 600! 26 8 17] 3 12] 0 15| 683 15| 0 0 1 0 0 0 0 15|
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 23] 0 10 o o o 2 26 500 24 8 12 2 21 o0 17| 5% 0 o0 o o o o o o 0
Ogotem 45| 0 1 1 0 0 0 4 50| 1109| 50 16 29 5 34 0 32| 1274 (El 0 0 2 0 0 0 0 37|
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M | R )y [¢) X C Cp A M | R )y [¢) X C Cp A M | R )y
Pn. Liczba 25 0 0| 1 0 0| 0| 1 27 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 24, 0 0 1 0 0 0 0 25|
Wsch. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0] 683 27| 9 21 3| 12| 0 15| 771 17| 0 0 1 0 0 0 0 18
Pid. Liczba 0| 0 0| 0| 0 0| 0 0| 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zach. Liczba m 0 1 0| 0) 0| 0| 2| 29| 580 25| 8 14| 2 21 0 17| ﬁ‘ 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ogotem 51 | 0 1 1 0 0 0 4 56| 1263 52 17| 34 5 34 0 32] 1437| 41 0 0 2 0 0 0 0 43|
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X ] C [ Cp | A | M T R z_l O] X|]C[Ch][A[M T R | > o_l X CJlCr] A M T R | >
Pn. Liczba 27| 0) 0| 1 0) 0| 0| 1 29 0| 0) 0 0 0 0 0 0 0| 26 0 0 1 0 0 0 0 27|
Wsch. Liczba 0) 0 0| 0| 0 0| 0| 0] of 734 28| 9 22| 3 12| 0 15| 824 18] 0 0 1 0 0 0 0 13'
Pid. Liczba 0| 0 0| 0| 0 0| 0| 0| 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zach. Liczba 28| 0 1 0) 0 0) 0) 2| 31| 623 26| 8| 15 2 21 0 171 711 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogotem 55| 0 1 1 0 0 0 4 60| 1356 54| 18 37| 5 34 0 32| 1536 44 0 0 2 0 0 0 0 4?|
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.11. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 10.

1.11.1.  Wyniki pomiarow.

Numer punktu 10| [ | [ [ | [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ | Pikietaz: | 64+400
Data pomiaru 24725 Sierpria__| Warunki drogowe: |

w lewo na wprost prawo

godzina O] X CJ®]A|M] T R[S |O]X[CJ®|A][M RIS | O] X CJ®]A[M] TR
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Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

1.11.2. Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 10
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X ] C [ Cp | A | M T R] x| O] X C G| AJM T R] ] 0] X Cph | A M )
Pn. Liczba 324 6 2 0 4 5 0 2| 343 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 53 0 0 0 0 1 0 0 54]
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 of 710 31 12] 23, 4 16 0 33| 829| 399 2 2 3 2 0 0 4] 412
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 250 2| o] o o o o0 2] 49 620 29| 10| 15 2| 29| o0 21 726] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogotem 369 8 2 0 4 5 0 4 392| 1330 60| 22| 38| 6 45| 0 54| 1555 452 2 2 3 2 1 0 4 ‘ﬁ‘
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M | R Y [¢] X C Cp A M | R Y [¢) X Cp A M Y
Pn. Liczba 236 4 1 0 3 4 0 1] 250 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 39, 0 0 0 0 1 0 0 39
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 of 517 23, 9 17] 3 12] 0 24] 604] 291 1 1 2 1 0 0 3| 300
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba 33| 1 0) 0) 0 0) 0) 1 36| 452 21 7 11 1 21 0 15| 529 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogdtem 260 6] 1] 0 3| 4 0] 3] 286] 969] 44] 16| 28 4] 33 0] 39| 1133] 329] 1| 1| 2] 1| 1 0] 3] 340
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M T R] x| O] X[ C G| AJM T R] ] O] X Cr | A M )
Pn. Liczba 263 5 2 0 3 4 0 1] 277] 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 43| 0 0 0 0 1 0 0 44
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 576 24, 9 19| 3 12] 0 24| 667] 324 2 2 2 2 0 0 3| 334
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Zach. Liczba ﬁl 2) 0 0| 0 0 0 1 39 503 22| 8 12| 2 21 0 15| 583 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ogotem 299| 6 2 0 3 4| 0 3 317| 1079 46 17| 32| 5 33| 0 33' 1250] 367 2 2 2 2 1 0 3| 377
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria O_| X CJ[C [ A M | R ) [¢) X CJ[C [ A M | R ) O_l X Cp | A M )
Pn. Liczba 299 5 2 0 3 4 0 1| 314 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 49| 0 0 0 0 1 0 0 50)
Wsch. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0] 655] 25 10 23| 3 12| 0 24| 751] 368 2 2 3 2 0 0 3 379
Pid. Liczba 0| 0 0| 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zach. Liczba 42| 2| 0| 0 0 0 0 1 45| 572 23| 8 15 2 21 0 15 65§| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ogotem 341 6 2 0 3 4 0 3 1228 48| 18 37| 5 33| 0 ZEI 1408| 417 2 2 3 2 1 0 3 429
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X ] C [ Cp | A | M T R] >] O] X]CJC|A]M T R]>] 0] X Ch | A M )
Pn. Liczba 321 5) 2 0 3 4] 0 1| 336 0 _OI 0 0 0 0 0 0 0| 53| 0 0 0 0 1 0 0 53]
Wsch. Liczba 0) 0 0| 0| 0 0 0 0 0| 704] 26 10 25 3 12| 0 24] 803| 396 2 2 3 2 0 0 3| 407
Pid. Liczba 0| 0 0| 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0] 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zach. Liczba 45 2) 0) 0) 0 0) 0) 1 “@I 615 24 8 16 2 21 0 15| 701 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogotem ﬁ‘ 7 2 0 3 4| 0 3 384| 1318 50 18 41 5 33| 0 39| 1504 44?| 2 2 3 2 1 0 3| 460
engineering jm——
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.12. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 11.

1.12.1. Wyniki pomiarow.

Numer punktu 11 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | [ Pikietaz: | 65+00

Data pomiaru 24725 Sierpria__| Warunki drogowe: |

w lewo na wprost prawo

godzina O] X CJ®]A|M] T R[S |O]X[CJ®|A][M RIS | O] X CJ®]A[M] TR
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Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

1.12.2. Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 11
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X ] C [ Cp | A | M T R] x| O] X C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T R | >
Pn. Liczba 256 8 2 6 1 6 0 1] 280| 1103 44 6 17] 9 16 0 47| 1242] 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 97, 0 1 3 0 0 1 6] 108 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 245 10 4 1 0 5 0 20| 285
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 958 37, 7 10| 6 35 0 22| 1075] 113 3| 3 3 0 1 1 18] 142
Zach. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0| 0) 0 0) 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ogotem 353 §| 3 9 1 [3 1 7| 388] 2061 81 13| 27| 15 51 0 @I 2317 358 13 7 4| 0 [3 1 38| 427
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M | R Y [¢] X C Cp A M | R Y [¢) X C Cp A M | R Y
Pn. Liczba 187 6 1 4 1 4 0 1] _204| 804 32 4 12] 7 12 0 34| 905 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 71 0 1 2 0 0 1 4 79 0 0 0 0 0 0 0 0) of 179 7 3 1 0 4 0 15| 208
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 698 27, 5 7 4 26 0 16| 783 82, 2 2 2 0 1 1 13| 103
Zach. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0] 0) 0 0) 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogdtem 257 6] 2| 7] 1| 4 1] 5| 283 1502] 59| 9| 20 11| 37] 0] 50| 1688| 261] 9] 5| 3 O 4 1] 298 31|
PROGNOZA 2025
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M T R] x| O] X[ C G| AJM T R] x| O] X C G| AJM T R >
Pn. Liczba 208 6 2 5 1 4 0 1] 226| 895 34, 5 14] 7 12 0 34| 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0)
Wsch. Liczba 79 0 1 2 0 0 1 4 87| 0 0 0 0 0 0 0 0 of 199 8 3 1 0 4 0 15| 228
Pid. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 of 777 28, 5 8 5 26 0 16| 865 92 2 2 2 0 1 1 13| 113
Zach. Liczba 0| 0 0 0| 0 0 0| 0| 0| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ogotem TE‘ 6 2 7 1 4| 1 5| 313] 1671 62) 10 22| 12 37| 0 50| 1865 10 5 3 0 4| 1 28| 342
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M | R )y [¢) X C Cp A M | R )y [¢) | X | C Cp A M | R )y
Pn. Liczba 236 6 2 6 1 4| 0| 1 254 1018 35 5 17| 7 12| 0 34 112-8| 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wsch. Liczba 90| 0 1 3| 0 0) 1 4 98] 0) 0 0) 0) 0 0) 0 0 of 226 8 3 1 0 4 0 15| 257
Pid. Liczba 0| 0 0| 0| 0 0| 0 0| 0| 884 30] 6 10 5 2?‘ 0 16| 97§| 104 2 2 3 0 1 1 13| 127]
Zach. Liczba 0| 0 0| 0| 0) 0| 0| 0| 0| 0| 0 0| 0 0 O| 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ogotem 3E| 6 2 9 1 4 1 5| 354] 1902 65) 11 ZFl 12 37| 0 50) 2104| 330 10 6 4 0 4 1 28| 383
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | O ] X J C [ Cp | A [ M T R] x| O] X C ] A _I ™M T R]>] O] X]CJC|[A]M T R | >
Pn. Liczba ZSq 7| 2 6| 1 4| 0| 1| 274 1093| 36| 5 18 8 12| 0 34] 1207 0 (_)l 0 0 0 0 0 0 0|
Wsch. Liczba 96| 0 1 3| 0 0| 1 4] 105] 0| 0 0| 0 0 0 0 0 of 243 8 3 1 0 4 0 15| 274
Pid. Liczba 0| 0 0| 0| 0 0| 0| 0| 0 950 31 6| " 5 m 0 16| 1044 112 2 3 3 0 1 1 13| 135
Zach. Liczba 0) 0 0) 0) 0 0) 0) 0| 0] 0) 0 0) 0) 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogolem 350 7| 3| 10| 1| 4 15| 380] 2043 67| 11| 29| 13| 37| 0| 50| 2250] 355 11| 6| 4] O] 4] 1| 28] 409
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu

wielobranzowy
s . , . .
1.13. Wyniki pomiardw i prognoza ruchu dla punktu pomiarowego nr 12.
.y s .y
1.13.1.  Wyniki pomiaréw.
Numer punktu 12 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | [ Pikietaz: | 67+000
Data pomiaru: 24725 sierpnia__| Warunki drogowe: |
w lewo na wprost prawo
godzina G X|C||[A[M]T]JR][S|O][X[CJC[A]IM R]>] O] X]C|[W|]A[M]T][R]S
22:00-23:00 o[__10] 10| 2] 2
23:00-00:00 o7 712 2
00:00-01:00 o 2 o 1 1
02:00 1 1
03:00 1 i
04:00
05:00
06:00 2 1 2 1
SUMA O o o o 0 0 0 0 0 23 1 0 0 oo 0 2o 1 0 o 0o o 15
06:00-07:00 o 28] 4 2 1 16|
2 [07:0008:00 o 37 7 4 3 1 zEI
g  [08:0005:00 o 44 3 4 1 5| 40)
g [09:00-10:00 o 67| 3| 1 3 i3 76)
5 [10:00-17:00 of 7o a4 2 1| 2 2 3 1 o[ 1 2097
= [11:00-12:00 o se| 3 3 1| 1| 2 1 77
12:00-13:00 0 z%i i 2 3 5| 57
13:00-14:00 o 53 5 1 6| 2 37
14:00-15:00 o 35 4 1 2 1 1 543
15:00-16:00 o a9 1 1 2 44
-17:00 62 1 2) 3 1 3] 50|
53 1 2 23
58 1 30)
[ 39 1 25
20:00-21:00 o 32 23]
21:00-22:00 o 9 6]
[SUMA O o o 0 0 0 0 0 0] 807 42 78 7] 16| 5 0] § 32| 5] 2] 5] 12 0] 25| 699
O 0 o0 o o o 0] 0] 0| 8% 43| 18 7] 16| 5 0] _§ 345 3| 5| 12| 0| 25 714
22:00-23:00 0 0| 0
23:00-00:00 0 0| 0
[00:00-07:00 0 0| 0|
01:00-02:00 0 0| 0
02:00-03:00 0 0| 0
03:00-04:00 0 0| 0
[04:0005:00 0 0| 0
Io_s:oooe-oo 0| 0] 0
SUMA o o0 o o o o o o o o0 ©o o o0 o0 0 0 o0 o o o0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-07:00
07:00-08:00
£ [08:0009:00
S [09:00-10:00
§ 10:00-11:00 0) 0| 0|
Z  [roo-1z00 0 0| 0
= [12:00-13:00 0 0| 0
13:00-14:00 0 0| 0
14:00-15:00 0 0| 0
15:00-16:00 0 0| 0
16:00-17:00 0 0| 0
17:00-18:00 0 0| 0
18:00-19:00 0 0| 0
19:00-20:00 0 0| 0
20:00-21:00 0 0| 0
21:00-22:00 0| 0| 0
[SUMA o o0 o o o o o0 o o0 o0 ©o o 0 0 0 0 o0 o o ©0 0 0 0 0 0 0 0
o o o o o o 0o o o o o o 0 0 o o o o o o 0 0 0 0 0o 0 0
22:00-23:00 10 10 9] 1 10} 0
23:00-00:00 2 2[4 o] 0
00:00-01:00 2 2 3 E 0
01:00-02:00 0 [ 0
02:00-03:00 3 3 1 1 0
03:00-04:00 o 1 1 0
04:00-05:00 o2 2] 0
05:00-06:00 7 LG o] 0
SUMA 210 o o o[ 0o o 0 of o o 1 o o o 29 o o o o o o o o 0
06:00-07:00 8 1 1 1 14] 0
07:00-08:00 23] 2 1 1 1 24 0
g [08:0009:00 58] 2| 1| 4 22 a1 29 0
£ [0%:00-10:00 | 102[ 3 2 3 1 i 2 1 53] 0
2 [1000T00 | 15[ 2 1 2 3 2 2 3 7_5| 0
S [11:0012:00 | 153 2 I 2l 2 1 55] 0
2 [1200-13:00 64| 8 4 3 2 A 2 2 1| 5 7_o| 0
13:00-14:00 %2 2] 1 1 EE 2 55) 0
14:00-15:00 72 1] 1 a1 1| s 5 2| 81 0
15:00-16:00 | 100] 6] 1 1 4| 2 9| 0
16:00-17:00 | 107] 5 1 1 5[ 1 2[4 130) 0
7:00-18:00 zﬁ‘ 2 1 1 1 2 12}'
[18:00-19:00 66| 1 1 2 1 2 1 95|
20:00 57, 1 1 7_2|
0:00-21:00 27] 39]
21:00-22:00 4 £|
[SOMA 1196 37] 5| 12| 7] 14| 0] A 19| 5] 20 22 1 4/1083 o o o0 0 ©o o o 0 0
1217 _37] 5| 12| 7] 4] 0] 6 4|19 5| 21| 22| 1| 4 112 o[ 0 0 o o o 0 0 0
22:00-23:00 5| o6 6
23:00-00:00 o2 2)
[00:00-07:00 1 o 1 1
01:00-02:00 o2 2)
02:00-03:00 o 1 1
03:00-04:00 0| 0
04:00-05:00 o5 5
05:00-06:00 i of 3 7 5
SUMA 7o o o o o 0 o of o o o o o o o 2] 2 0 0 0 0 0
06:00-07:00 K of 16| 1 2 1
07:00-08:00 5 3 1 1 @1 5 I Y ]
£ [08:0009:00 17 26 3 1] 7|
2 [09:00-10:00 20) 2 76 2 1 1
& [10:00-11:00 20 4 @1 1 1 1
5 [11:00-12:00 22 2] 1 1 120 4 1| 1 34
= [12:00-13:00 52 2 1 1 1 o 18] 2
13:00-14:00 % 3 of oa 1 6
14:00-15:00 5] 2 of 156] 1] 1 6
15:00-16:00 60 3 1 of _1o0[ 5|
16:00-17:00 75| 2 o fos[ 4] 5
17:00-18:00 71 2| 1 2| 0] 102 1 2|
18:00-19:00 38 1 o _es[ 2 i3
19:00-20:00 31 1 of 52 1 2
20:00-21:00 1 S
21:00-22:00 0f U
[STMA a2 15 0 0 O O O O O O O 01204 4 8 7 9 29 0
I A2 75O O 0 0 0 0 0 0 o724 @ 8 79 0]
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Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

Koncepcja Projektowa

1.13.2. Prognoza ruchu.

| 2021 Numer punktu pomiarowego 12
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X | C [ Cp | A | M Sl O] X C G| A M T R] >|] O] X]J]CJlcCp| A M T R [ >
Pn. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0) 0] 830] 43 18 7 16| 5 0 6] 925| 630 34 5 3 5 12 0 25| 714
Wsch. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0) 0
Pid. Liczba 1217 37, 5 12 7 14| 0 6] 1298] 999 41 19| 5 21 22 1 4] 1112 0 0 0 0 0 0 0 0) 0
Zach. Liczba 584 _28| 4 2| 1 5 0 0of 624 0 0 0 0 0 0 0 0| 0f 1224 44 8 7 9 29| 0 of 1321
Ogdtem 1801 65| 9 14 8 19| 0 6| 1922] 182§| 84 37| 12 37| 27| 1 10] 2037| 1854 78| 13| 10 14| 41| 0 25| 2035
2021 SDR
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M py [¢) X C Cp A M | R py [¢) C Cp A M | R b))
Pn. Liczba 0 0 0 0) 0 0 0 0 0] 605] 31 13| 5 12] 4 0 4] 674 459 25, 4 2 4 9 0 18] 520
Wsch. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0) 0
Pid. Liczba 887 27, 4 9 5 10 0 4] 946] 728 30, 14| 4 15| 16 1 3| 810] 0 0 0 0 0 0 0 0) 0
Zach. Liczba 426 20| 3| 1 1 4 0 0f 455 0 0 0 0 0 0 0 0 0f 892 32| 6 5 7 21 0 0] 963
Ogotem 1312| 47| 7 10 6 14| 0 4| 1400] 1333| 61 27| §| 27| 20 1 7| 1484] 1351 57| §| 7 10 30 0 18| 1483
PROGNOZA 2026
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria 9] X C[C[A M > 9] X C Cp_l A M | R > 9] X_I C[C[A M | R >
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 673 33| 14| 6 13| 4 0 4 7‘@' 511 26| 4 2 4 9 0 18| 574
Wsch. Liczba 0 0 0 0] 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0| 0] 0 0 0 0 0 0] 0 0] 0
Pid. Liczba 987 28| 4 10 6 10 0 4 1049] 810 31 15| 4 17| 16 1 3| 896 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zach. Liczba 474 21 | 3 2| 1 4 0 0o 504 0 0 0 0 0 0 0 0| Ol 993 34 6 6 7 21 0 0] 1066
Ogdtem 1461 50| 7 12 6 14| 0 4| 1553] 1483 64 28| 10 29 20| 1 7| 1643' 1504 59 10 8 11 30 0 18] 1640
PROGNOZA 2035
kierunek w lewo wprost W prawo
Kategora | © ] X ] C | Cp ] A | M T | 0 _I X1 ClCr] A M [ R] >] O] XJ]C lcCp| A M _I [ R [ >
Pn. Liczba 0 0 0 0] 0 0 0 0 o 766 35 15| 7 13| 4 0 4] 843 581 27| 4 3 4 El 0 18| 647|
Wsch. Liczba 0 0 0 0| 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0) 0
Pid. Liczba 1123| 30 4 12 6 10 0 4 118—9| 922] 33| 15| 5 17| 16| 1 3| 1012] 0 0 0 0 0 0] 0 0] 0
Zach. Liczba 539 23| 3| 2| 1 4 0 0 571| 0 0 0 0 0 0 0 0 0f 1130] 35| 6 7 7 21 0 0f 1207
Ogotem 1662 52 7 14 7 14| 0 4 1760| 1ﬁm 30| 12 30| 20 1 7| 1855 1711 63| 11 10 11 30 0 18| 1854
PROGNOZA 2045
kierunek w lewo wprost W prawo
kategoria [¢) X C Cp A M by [¢) X_l C Cp A M | R by [¢) X C Cp A M | R by
Pn. Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 823 36 15| 7 14 4 0 4 903'@'?‘ 4 3 4 9 0 18| 691
Wsch. Liczba 0 0 0 0] 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0| 0] 0 0] 0 0 0 0] 0 0] 0
Pid. Liczba 1206 31 4 13 6 10| 0 4 1275] 990 34 16 5 18] 16 1 3| 1083] 0 0 0 0 0 0 0 0) 0
Zach. Liczba 579 23| 3 2| 1 4 0 of 612] 0 0 0 0 0 0 0 0| 0f 1213 36| 7 7 8 21 0 0] 1293
Ogodtem 1785| 54 8 15 7 14| 0 4| 1887] 1813 70 31 13 32| 20| 1 7| 1986] 1838 65| 11 11 12| 30 0 18| 1984
engineering —
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Koncepcja Projektowa

Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.14. Wyniki analizy przepustowosci skrzyzowan.

1.14.1. DW 897 i DW 892

Do danych przyjeto nastepujace wartosci:

Natezenie w godzinie szczytu z podziatem na interwaty 15 minutowe:

15:00-15:15-35
15:15-15:30 - 43
15:30 — 15:45 - 53
15:45 - 16:00 - 41

Sumarycznie - 172

Wspétczynnik k15 obliczono z wzoru: k15=q /4 x q15 max

172/4 x 53 co dato wartos¢ 0,81 przyjeta dla kazdej relacii

Natezenia ruchu w godzinie przyjeto:

Wiot A (pétnocny): A—B =60, A—C = 1,
Wiot B (potudniowy): B—A = 88, B—C =0,
Wiot C (zachodni): C—A=11,C—B =2,

4518

09

B+¥ =T

C DW 892

B9 ¥
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Dw 832
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Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

Udziat pojazddw ciezkich/autobusdw iflub roweréw/motorowerdw przyjeto dla
poszczegolnych relacii:

AW-1,67% udziatu poj. ciez. i autobuséw,

BW-5,68% udziatu poj. ciez. i autobusow, 1,14% poj. z przyczepami,

CL -9,09% udziatu poj. ciez. i autobusow,

Na podstawie przeprowadzonych analiz wskazano, iz:

Poziom Swobody Ruchu wynosi 1, co oznacza, iz warunki ruchu na skrzyzowanie sg bardzo dobre.
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.14.2. Skrzyzowanie DW 897 i DP 2263R.
Do danych przyjeto nastepujace wartosci:
Natezenie w godzinie szczytu z podziatem na interwaty 15 minutowe:
17:00 - 17:15 - 51
17:15-17:30 — 47
17:30 - 17:45 - 41
17:45-18:00 - 32

Sumarycznie - 171

Wspdtczynnik k15 obliczono z wzoru: k15=q / 4 x q15 max

171/4 x 51 co dato warto$¢ 0,84 przyjeta dla kazdej relacii

Natezenia ruchu w godzinie przyjeto:

Wiot A (zachodni): A—B = 39, A—C =18,
Wiot B (wschodni): B—A =87,B—C =9,
Wiot C (potudniowy): C—A =13, C—B =5,

B+C |B+A

AN ETE
96

A D &92 Ty, . DWW 897 B
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[ C»A |C+B
B 5
Tel% |18
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Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

Udziat pojazddw ciezkich/autobusdw iflub roweréw/motorowerdw przyjeto dla
poszczegolnych relacii:
AW-7,69% udziatu poj. ciez. i autobuséw, 15,38% rowerdw,

BW-1,15% udziatu poj. ciez. i autobusow, 4,60% rowerdw.

Na podstawie przeprowadzonych analiz wskazano, iz:

Poziom Swobody Ruchu wynosi 1, co oznacza, iz warunki ruchu na skrzyzowanie sg bardzo dobre.
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.14.3. Skrzyzowanie DW 897 i DP 2262R.

Do danych przyjeto nastepujace wartosci:

Natezenie w godzinie szczytu z podziatem na interwaty 15 minutowe:
11:00 - 11:15-29

11:15-11:30-25

11:30 - 11:45-27

11:45-12:00-20

Sumarycznie - 101

Wspdtczynnik k15 obliczono z wzoru: k15=q / 4 x q15 max

101/4 x 29 co dato warto$¢ 0,87 przyjeta dla kazdej relacii

Natezenia ruchu w godzinie przyjeto:

Wiot A (wschodni): A—B =78, A—C =6,
Wilot B (zachodni): B—A =71,B—C =13,
Wiot C (pétnocny): C—A =9, C—B =8,

b WG

80| v<2 =
4L

DP 2262R

24

A+B [AxC

8
0237 |7

B Div 837 g : Dw 897 = A

¢l
e[ 0«8
L

4
e

Udziat pojazddw cigzkich/autobusow i/lub rowerdw/motorowerdw przyjeto dla

poszczegolnych relacii:
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Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

AW-2,56% udziatu poj. ciez. i autobusdw, 3,84% poj. z przyczepami, 2,56% rowerow,
BW-1,41% udziatu poj. z przyczepami, 5,63% rowerdw,
BL - 15,38% udziatu poj. ciez. i autobuséw, 23,08 rowerow,

CL - 11,11% udziatu poj. ciez. i autobusow, 12,50% rowerow,

Na podstawie przeprowadzonych analiz wskazano, iz:

Poziom Swobody Ruchu wynosi 1, co oznacza, iz warunki ruchu na skrzyzowaniu sg bardzo dobre.
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.14.4. Skrzyzowanie DW 897 i DP 2286R.

Do danych przyjeto nastepujace wartosci:

Natezenie w godzinie szczytu z podziatem na interwaty 15 minutowe:
11:00 - 11:15 - 86

11:15-11:30 - 126

11:30 - 11:45-99

11:45-12:00 - 82

Sumarycznie — 393

Wspdtczynnik k15 obliczono z wzoru: k15=q / 4 x q15 max

393/4 x 126 co dato wartos¢ 0,78 przyjeta dla kazdej relacji

Natezenia ruchu w godzinie przyjeto:
Wiot A (potudniowy): AW-126, AP-21,
Wiot B (pdtnocny): BW — 206, BL-32,
Wiot C (wschodni): CL-11, CP-26,

8ee

WR[ &1
S0z | &%
v<g] 0+d o
I b

O 897

37

277 7038

A
Crh |C+H
1

DPZ286 R C

Ow 897

t ¢
=L A+B [A-C

w6 | 21
8% |13

Udziat pojazddw cigzkich/autobusow i/lub rowerdw/motorowerdw przyjeto dla

poszczegolnych relacii:
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Analiza i pomiary ruchu Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

AW-0,79% udziatu poj. ciez. i autobusdéw, 1,59% poj. ciez. z przyczepami, 3,17 rowerdw,
AP-4,76% udziatu poj. ciez. i autobuséw, 9,52% rowerow,
BW-0,97% udziatu poj. ciez. i autobusow, 0,49% poj. ciez. z przyczepami, 3,40% rowerdw,

CP-7,69% udziatu poj. ciez. i autobuséw, 11,54% rowerow,

Na podstawie przeprowadzonych analiz wskazano, iz:

Poziom Swobody Ruchu wynosi 1, co oznacza, iz warunki ruchu na skrzyzowanie sg bardzo dobre.
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Koncepcja Projektowa

Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

1.14.1. Skrzyzowanie DW 897 i DW 893.

Do danych przyjeto nastepujace wartosci:

Natezenie w godzinie szczytu z podziatem na interwaty 15 minutowe:

16:00 - 16:15 - 125
16:15-16:30 — 138
16:30 — 16:45 - 159
16:45 - 17:00 - 134
Sumarycznie — 556

Wspdtczynnik k15 obliczono z wzoru: k15=q / 4 x q15 max

556/4 x 159 co dato wartos¢ 0,87 przyjetq dla kazdej relacji

Natezenia ruchu w godzinie przyjeto:
Wiot A (pdtnocny): AW-67, AP-50,

Wiot B (potudniowy): BW — 130, BL-114,
Wiot C (zachodni): CL-77, CP-118,

O 893

C DW 237

G| HeEe
R
80| v+d

Sol

Ow 897

4

t

B-A

130

467

N4

244

Udziat pojazddw cigzkich/autobusow i/lub rowerdw/motorowerdw przyjeto dla

poszczegolnych relacii:

fiProtechniCon & Sngnegrine
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AW-2,99% udziatu poj. ciez. i autobuséw,
AP-2% udziatu poj. ciez. i autobusow,
BW-2,31% udziatu poj. ciez. i autobusow,

BL - 1,76% udziatu poj. ciez. i autobuséw,

Na podstawie przeprowadzonych analiz wskazano, iz:

Poziom Swobody Ruchu wynosi 1, co oznacza, iz warunki ruchu na skrzyzowanie sg bardzo dobre.
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Szczegotowe wyliczenia przepustowosci

Skrzyzowanie DW 987 z DW 892

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

aconsultancy

DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wiot A B C D
Relacja AL [Aaw]| Ap [ BL[BW]| BP | CL [cwW ][ cP | DL [ DW ][ DP
. 71 33 13 0
Pt P 60 | 11 | o0 | ss 1 2
o m " 0.81 | 081 | 0.81 | 0,81 0.81 0.81
[P 0.81 0,81 081 0
e : 30 109 17 0
P — . 0 ] 5[ 18] 0 J1e] o | @] o] 3] o] o]0
||Udzial relacji w machu na wlocie 0, /0, *100 [%] 00 | 843|157 | 00 [1000| 00 | 824 00 | 176 00 | 00 | 00
dzial samochodow ciezkich i autobusow u . [%0] 1,67 | 0,00 | 0.00 | 5,68 9,00 0,00
dzial samochodow ciezkich z przyczepa 1
e — . [%] 0,00 [ 0,00 | 000 | 1,14 0,00 0,00
dzial rowerow i MOtOTOWETOW U v [%4] 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0.00
[Wspolczynnik wplywu struktury rodzajowsj £, [-] | 1,000 | 0,984 [ 1,000 | 1.000] 0.246| 1,000 [ 0.917{ 1,000 | 1,000 1.,000( 1.000] 1.000
.. . 90 115 18 0
ffiatezenie obliczeniowe O [EL[=0 PR 0 [ 76 ] 14| 0 J15] 0 | 5] 03| 0] 0]
Dane dotyczace ruchu pieszych
Wiot A B G D
[Natezenie OP [Ph] 0 0 0
[[Srednia liczebnoi¢ grup pieszychn ;, [Py/ep] 0.00 0,00 0,00 0,00
|Natezenie obliczeniowe QO [zph] 0 0 0 0
[[Drugosé stresy kolizji 1, [m) 33 35 3,0 30 30 30
[[Predkosé pieszych V5, fmy's] 14 14 14 14
[[Udzial czasu blokowsnia przez pieszych U, [-] 0,00000 0,00000 0.00000 0,00000
e 2 7 engineerin
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Koncepcja Projektowa

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

DANE RUCHOWE - cd. FORMULARZ 2cd
Dane dotvezace geometrii skrzyzowania i ors:miz:«:ji ruchu oraz udzialow natezen ruchu
Wiot A B C 1 D
Udzialy natezen dla relacji i paséw Jo [P l‘ll m %] m, )]0 @ "1’ m_[%]] m, 2ello el m %] m, [°.]|9 ] m %] m, %]
L 0.0 0 0.0 14 824
pasl w 75 843 | 1000y 109 | 100.0| 100.0 0.0 | 100.0
P 14 15.7 0.0 3 17.6
L
pas 2 W
P
L
pas3 W
P
Kanalizacja skrefu w prawo Lo . - TAK I r
Krotki pas w lewo na drodze L TAK [
nadrzedne) liczba st. poj liczba st poj. - -
Dane dotyczace sasiadujacych sygnalizacji
Skrzyzowanie z sygnalizaci przed wlotem: A B
Wilot na skrzyzowaniu z sysnalizacja: A C D B C D
{atezene ruchu pojazdow obshiziwanych w rozpaoywane] fazie na pasie wlom7
[Wyplywajace z s3siadujacego skrzyzowania z sygnalizacja 0, [P/h]
[Diugosc sygnaku zielonego na pasie wlom 7 na sastadujacym skrzyzowanm z sygznalizacjs
G, [s]
[Diugosc cykin sygnalizacji na sasiadujacym skrzyzowaniu z sygnalizacja T, [s]
[Przesuniecie w czasie misdzy poczatkami sygnalow zielonych dla relacji na wprost na - -
lsasiadujacych skrzyZowaniach z sygnalizacjg At [s]
[Natezenis nasycenia pasa ruchu na wlocie / na sgsiadujacym skrzyzowanm z sygnalizacjy
|5, [P/hz]
ICzas dojazdu kolumny pojazdow od linii zatrzyman skrzyZowania = sygmalizacjs do osi
rozpatrywanego skrzyzowania ¢ 4 /5]
[Przesuniecie czasowe misdzy poczatkami przyby< kolumn pojazdow z obu kienmkow ©
5]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ € - FORMULARZ 3
2 Natezenie rel. Relacja podporzadkowana
T — mdrzednej | AL | BL | CL | CW | CP | DL | DW | DP
AL 0 1 0 0 0 -
AW 75 1 1 0 1 0 0 p
— AP 14 1 0.5 0 05 0 0 =
& BL 0 1 0 0 0 T
i BW 109 0 1 0 0 0 0 .i,
> BP 0 0 0.5 0 0 0 0 |
3, cw 0 0 -
- CP 3 0 L;
DW 0 1 ~
DP 0 1 2
> APs 0 0 0 B
3= BP: 0 0 0 %
; & CPs 0 0 0 0 0 0 £
a DPs 0 0 0 0 0 0 -~
Natezeme relacji nadrzednych @, [(P+gp)/h] 0 =] 181 0 82 0 0 0
Graniczny odstep czasuf, [s] 5.8 58 6.3 6.1 8,0 8,3 6.1 6.0
Odstep czasu miedzy pojazdami ¢, [s] (tab.4.3) 25 25 3.2 33 3.1 3,2 33 3.1
'Wyjsciowa przspustowosc relacjiz €. [E/h] 0 1279 862 0 1042 0 0 0
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aconsultancy

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCT L OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACI SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RELACTT FORMULARZ 4
Felaja podporzadkowans AL[BL| CP | DP W DW (& DL
[V y3cicws prospastowese relaci: (., (23] (F3) 0 [1278[1042] © 0 0 862 0
hl';p wplywn straktury rodzajows) f. 1,000] 1.000| 1.000| 1.000 1,000 1,000 0,917 1,000
[Udzial czasn blokowania relacji I/, [-] (F:3-b.3) 0,000|0.000{0.000{0,000] 0.000 0,000 0,000 0,000
Relacja dlawiaca — | —| — | —|AL|BL|AL | BL|AL|BL|DW|DP|AL |BL|CW| CP
[Natgzenie relacji dlawiacsj 0, [PR] (F:2) — | —|—=]1—=10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
B [y ettt | | — | — | o [1278] o [1270] 0 |1278| 0 | 0 | 0 |1278] 0 [1042
é [Pzep wosc reiacji dlawiace) pod whiywem I _1T_1T_=
z [BE Beacji C ,,~C,, * (I-U,)*f. [Ph]
2 0T 1 — | — | — | — | o000 oooo | 0000 | 0000 | oo | 0000 | 0000 | o000 | 000 | o000 | o000 | o003
2 |Wspelczynnik £, /-] — — | — | — | 1000 | 1000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
W spelcrymaik £, [-] — | =1=1=-1=-1T=-1-=-1-= 1,000 - 1,000 —
Wip. baczmy dlvwiszma £, /-] — === 1,000 1,000 1,000 1,000
5 |umUad HED) — | — [o.0oc0fococe]  0.0000 0,0000 0,0000 0,0000
E jmax T/, ) [-] (F2) — — |o.ocojopcoo| 00000 0,0000 0,0000 0,0000
£ [Udzial lacznego czasu blokowazin U4 [-] 0.0000] 0.0000| 0.0000c.oo00|  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Z  [Wipelczynuik wphyon pisszych £, [ 1,000( 1.000] 1.000] 1.000]  1.000 1,000 1,000 1,000
Praspustowodt mecaywista C," < CL*f.°1, 1. [Ph) 0 |1279|1042| O 0 0 730 0
3p. wplywn przystankow autobusewych 1,000| 1,000| 1.000] 1.000 1,000 1,000 1,000 1,000
1OWCLC IDCTYWIst 2 W jsmismn blokowania
S (“:('fls;m 0 [1279]| 1042 o 0 0 730 0
. el epiadCel o | vm]wal o 0 0 790 0
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ H
Zamawiajacy: m Misjscowosc: 30+200 Skrzyzowanie: §02/897
Wykonawca: TraCo Data: 24.082021 Nr pracy: 1
Projekt nadrzedny: brak Godzina: 0,625 Analizg wykenal: pmasz Grzegorc
Obliczenie przepustowosci i PSR paszow ruchu
Relacja AL [AW| AP | BL|BW|BP|JCL|CW| CP| DL [ DW | DP
[Natezenie relacji 0, [Ph] 0 75 14 0 100 0 14 0 3 0 0 0
[Natezenie ruchu na pasie 0, [p/h] 80 0 0 109 0 0 17 0
1 843 | 157 100.0 824 17.6
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%:] 2
3
Przepustowosc relacji C, [Ph] 0 1672 | 1700 | 1270 | 1602 780 ) 1042 0 0 0
Przepustowosc pasa ruchu €, [P/h] 1676 1602 825
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu o, [-] 0.053 0,068 0.021
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC,=C,-0, [Ph] 1587 | | 1500 | | 808
Strata czasud, [sP] 04 0.5 28
Miarodajna diugosc kolejki K, [P] 1 1 1
Przecigtna diugosc stanowiska pojazdu w kolejce /, [m] 8.27 0.00 6.56
Diuzosc (zasiez) koleikiL ;. [m] g 0 7
[PSR (ab.5.1) I I 1
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
Wilot A B D
. 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu WP W o
[Natezenie ruchu na pasie 0, [P/h] 89 0 0 109 0 0 17 0 0 0 0 0
[Natezenie ruchu na wlociz 0., [Ph] 20 100 17 0
Udzial natezenia na pasie w ruchu na wlocie m, [°s] 1000 1000 100,0
Przepustowosc pasa ruchu C, [P/h] 1678 1608 825 0 0 0 0
Przepustowosc wiom C,, [P/h] (wzor (3.19)) 1678 1802 825 0
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu wi p, [-] (wzer 0.053 0,088 0.021 0,000
Rezerwa przepustowosci wlom AC , = C -0, [Ph] 1587 1500 808 0
Stam czasud o [5P] 0.4 05 28 0.0
|PSR (ab.5.1) I I I I
|Sma zasud, [57] 08
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE KRYTYCZNYCH NATEZEN RUCHU FORMULARZ 6
Wilot A B [ & D
2 . 2 2
Relacje na pasie ruchu j : - 2 3 = 3 : - 3 ] = 3
Lp
Przepustowosc pasa ruchu C ; [Ph] 825 0 0 0 0
PSR1I 217

EKrytyvezna rezerwa

przepustowoscl pasa ruchu dla PSRIT

PSR i AC',, [Ph)

PSRINIT
PSRI 808
Natezeme krytyczne na pasie PSRIT
ruchu dla PSRi @'y, [P/h]
PSR IN
Przepustowesc wlotu C |, [P/h] (F:3) 825 0
PSRI 217 231

Krytyczna rezerwa

przepustowosci wlotu dlaPSR i | pspIT

AC y w [Ph] PSR IIT
PSRI 808 231
Natezeme krytyczne wlotu dla PSRIT
PSR i Q', ., [Ph]
PSRIIT

2.2. Skrzyzowanie DW 987 z DP 2263R

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wiot A B _ D
Relaca AL AW | AP | BL [BW | BP | CL |[CW | CP | DL | DW | DP
INateienie 0 [Ph] 57 06 18 0
TR 39 [ 18| 9 [ &7 13 s
Sa o e 084 | 084 ]| 084 ] 084 084 0.84
(Wskaznik zmiennosci rachu k5 [-] 0.64 084 083 )
i ] 69 115 2 0
[ Som—— - 0 [ 7] 2 | nJ1a] 0 | 6] 0] 6] 0] 0o

"Ud.a'alrelxjiwmchlmwiocieQ,vQ,"100[‘0] 00 681|319 96 | %04 | 00 | 727 | 00 | 273) 00 | 00 | 00

dzial samochodow ciezkich i autobusow u . [6] 7,69 | 0,00 | 0,00 | 115 0,00 0.00

dzial samochodow ciezkich z przyczepq 1

autobusow przeguk chu . [%] 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0.00

dzial rOWerow 1 MOtOTOWEIOW U » [%2] 1538 0,00 [ 0,00 | 460 0,00 0,00

W spélczynmik wpiywu struktury rodzajowe £, [-] | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1.000| 1.012 [ 1,000 1,000 1,000 | 1.000 1.000( 1,000 1.000
69 114 22 0

[Natezenie obliczeniowe O [Eh]=0 [Ph]f.

o [ 2] nfws] o] o] 6 o] o o

Dane dotyczace ruchu pieszych

Wiot A B C D
[Natezenie OP [Ps/h]
([Srednia liczebnos¢ grup pieszychn ,, [Ps/gp] 0,00 0,00 0,00 0,00
[atezenie obliczeniows O, [zph) 0 0 0 0
[[Dgosé stresy kolizji I, [m] 33 35 30| 30 30| 30
([Predkosé pieszych V5, [mis] 14 14 14 14
[[Udzial czasu blokowsnia przez pieszyca U, [-] 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

DANE RUCHOWE - cd. FORMULARZ 2ed
Dane dotvezace zeometrii skrzyzowania i org anizacji ruchu oraz udzialow natezen ruchu
Wiot A B C 1 D
Udzialy natezen dla relacji i pasow |0 [P/h)| m [%0]| m , [%s]]O [P/h]| m . [%6]| m, [%e]]O [Pm]|m [%6]| m, ['o]k [P/h] m  [%]]| m, [%]
L 0.0 1 28 18 72,7
pasl W 47 68.1 | 1000 104 | 904 | 100.0 0.0 | 100.0
P 22 319 0.0 8 27.3
L
pas 2 w
P
L
pas 3 W
P
Kanalizacja skretu w prawo TAK T - - - TAK [ =
Krotki pas w lewo na drodze - TAK [
nadrzednej liczba st. poj liczba st. poj. - -
Dane dotyczace sasiadujacych sygnalizacji
Skrzyzowame z sygnahizacy przed wiotem: A B
Wilot na skrzyzowaniu z syznalizacja: A £ D B C D
[Natezense rachu pojazdow obsmziwanych w rozpawywane] fazie na pasie wlomi?
Wyplywajace z sgsiadujacego skrzyzowania z sygnalizacjs 0, [P/h]
[Dhugosc sygnalu zielonego na pasie wlom 7 na sasiadujacym skrzyzowanm z syznalizacjs
G, [s]
[Diugosc cykin sygnalizacji na sasiadujgcym skrzyZowaniu z sygnalizacja I'. [s]
[Przesuniecie w czasie miedzy poczatkami sygnalow zielonych dla relacji na wprost na -~
sasiadujacych skrzyzowaniach z sygnalizacjg At [s]
[Natezenie nasycenia pasa ruchu na wlocie / na sasiadujacym skrzyZzowanm z sygnalizacja
|5, [P/hz]
ICzas dojazdu kolumny pojazdow od hnii zatrzyma skrzyzowania = sygmalizacjs do osi
rozpatrywanego skrzyzowania ¢ 54 (=]

[Przesuniecie czasowe miedzy poczatkami przyby< kolumn pojazdow z obu kienmkow ©
5]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ €, FORMULARZ 3
. Natezenie ral. Relacja podporzadkowana
Bl oo madrzednej | AL BL CL | cw | cp DL | DW | DP
AL 0 1 0 0 0 -
AW a7 1 1 0 1 0 0 p
—_ AP 2 1 05 0 0.5 0 0 =
& BL 11 1 0 0 0 é-
S BW 104 0 1 0 0 0 0 3
{- BP 0 0 0.5 0 0 0 0 E
S, cw 0 0 -
- cP B 5 E
DW 0 1 R
DP 0 1 g
» APs 0 0 0 |
& BP: 0 0 0 %
7 & CPs 0 0 0 0 0 0 £
a DPs 0 0 0 0 0 0 -
Natezeme relacji nadrzednych O, [(P+gp)h] 0 6o 173 0 58 0 0 0
Graniczny odstep czasu s, [s] 5.8 5.8 8.3 8.1 8.0 8.3 6.1 8.0
Odstep czasu miedzy pojazdami 7, [5] (tab.4.3) 25 25 3.2 33 3.1 32 33 3.1
Wyjsciowa przepustowosc relacji 7 €., [E/h] 0 1314 883 0 1076 0 0 0
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCT L OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACH SWIETLNE)
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RELACTT FORMULARZ 4
Relacja podporzadkowana AL|BL | CP | DP cW DW CL DL
[Wy3sciowa praspustowosc relacji . [E2] (F:3) 0 [1314/1076] O 0 0 883 0
|W$p wplywu straktury rodzajowsj f. 1,000 1,000] 1,000 1.000 1,000 1,000 1,000 1,000
[Udzial czasn blokowania relacji I/, [-] (F:3-b.3) 0,000/0.000(0.000{0.000] 0.000 0,000 0,000 0,000
Relacja dlawiaca — | — | — | —|JAL|BL|AL|[BL|AL|BL|DW|DP |AL|BL|CW| CP
[Natgzanie relacii diawiacsj 0, [PB] F:2) — | == =Jo|nw[o|nw[o|[nw|[o]o|o]|[1n]o]|es
| ‘:"I;';“]‘“"‘"""’""“‘“" adhe i —| === 0 [1314] 0 [1314| 0 [1314| 0 [ 0 | 0 [1314| 0 |1078
2 Propuwwoinhg i podephwes
2 sygmabnaci €, ~Co, * (10U )" f, [Ph] I N
& Ppu0uCu ] — | — ] — | — ] oo00] noos | aooo | acos | acm | apos | apoo | oooo | o000 | o008 | o000 | cooe
2 [Wipelczymuikf,, /-] — | — | — | — ]| 1o00]| s3] 1000 | 02s3| 1,000 0es3 | 1000 | 1,000 | 1,000 | o983 | 1,000 | 1000
(Wspelezymaik £, [-] - —-]=-]1=-|l-1-1-1- 0,393 — 0,833 —
W sp. bacamy dlawienia f, /-] — | =1—=1-= 0,993 0,993 0,993 0,983
= e (U, 1 [-] F:2) — — |0C.0000|0.0000| 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
‘g Imax {1/ ., } [-] (F2) _ — |ooocco|ococo|  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
£ |Dazial czmego czam blokowssmia 17, [-] 0.0000] 0.0000| 0,000 c.0oc0| | 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
= T ry
% ey 0. (B T Tt | 0 ||| 0 ’ - s -
* (W spelczymnik wplywu piszych £, [] 1,000/ 1,000 1,000] 1.000 1,000 1,000 1,000 1,000
Pracpustowodt mecaywista C,” <« CL*f.°1,* 1. [PA) 0 |1314|1076| O 0 0 877 0
p wplywu prrystankow aussbuscwych 1,000] 1.000] 1.000| 1.000]  1.000 1,000 1,000 1,000
o m::ﬁ;xn;w dekewazal o | 1are 1078 o 0 0 877 0
] Nttt u |ow| ] = 0 0 877 0
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ | 5
Zamawiajacy- Dré Wo’e; o;::; Misjscowosc: Cisma Skrzyzowanie: 45+800
Wykonawca: TraCo Data: 24.08.2021 Nr pracy: 1
Projekt nadrzedny- brak Godzina: 0,708333333 Analizg wykenal: pmasz Grzegorc2
Obliczenie przepustowosci i PSR paszow ruchu
Relacja AL | AW| AP | BL |BW|BP | CL|{CW| CP | DL | DW | DP
Natezenie relacji 0, [P/h] 0 47 2 1 104 0 16 0 6 0 0 0
[Natezenie ruchu na pasie 0, [p/h] 60 0 0 115 0 0 22 0
1 681 | 310 | 06 | 904 72,7 273
[Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%:] 2
3
[Przepustowosc relacji C, [Ph] 0 1700 | 1700 | 1314 | 1720 877 0 1076 0 0 0
Przepustowosc pasa rachu C, [P/h] 1700 1870 023
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu o, [-] 0.041 0,060 0.024
[Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC,=C,-0, [Ph] 1631 | | 1555 | | 001
[fma czasud, [+7] 0.3 0,4 23
Miarodajna diugosc kokjki K ,, [P] 1 1 1
Przeciema dhugosc stanowiska pojazdu w kolejce /, [m] 6,45 8.25 6.20
Dlugosc (zasieg) koleski L ; [m] 8 6 8
PSR (mb5.1) i I
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
Wlot A B C D
. . 1 v | 3 1 r 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie rachu j WP W F
[Natezenie ruchu na pasie @, [P/h] 60 0 0 115 0 0 22 0 0 0 0 0
[Natezenie ruchu na wlocie 0. [P'h] &0 115 22 0
Udzial natezenia na pasie w ruchu na wloce m, [7of 1000 100.0 1000
Przepustowosc pasa ruchu C, [P/h] 1700 1670 023 0 0 0 0
Przepustowosc wiotu C,, [Ph] (wzor (4.16)) 1700 16870 023 0
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu wi o, [-] (wzor 0.041 0,060 0.024 0,000
Rezerwa przepustowosci wloa AC , =C -0, [Ph] 16831 1555 201 0
Strata czasud o [s/P] 03 04 23 0.0
PSR (mb.5.1) I I i 1
Stmata czasu d , [sP] 0.8
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE KRYTYCZNYCH NATEZEN RUCHU FORMULARZ 6
Wilot A B C D
2 2 2 2
Relacje na pasie ruchu j 8 - - B = 3 1 = 3 1 —
LpP
Przepustowosc pasa ruchu C ; [Ph] 923 0 0 0
PSR1I 214

Krytyezna rezerwa

przepustowoscl pasa ruchu dla PSRIT

PSR i AC',; [Ph]

PSR I
PSRI 700
Natezeme krytyczne na pasie PSRI
ruchu dla PSRi Q';;, [P/h]
PSR I
Przepustowosc wlotu C |, [P/h] (F:3) 023 0
PSRI 214 231

Krytvezna rezerwa

przepustowosci wlotu dla PSR i | psRIT

AC 1w [PR] PSR IIT
PSRI 700 -231
Natezeme krytyczne wlotu dla PSRIT
PSR i Q',,, [Ph]
PSRIT

2.3. Skrzyzowanie DW 987 z DP 2262R

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCT I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow

Wiot A B c D
Relacja AL[AW] AP [BL[BW|[BP |CL[CW|[ cCP [ DL [DW] DP

5 % 84 34 17 0

[Natezenie O, [P/h] 72 5 = e ) :
- = 0.87 | 0.87 | 0.87 | 0.87 0.87 0.87

[ ety 1 0.87 0,87 0.87 0

——— iowe 0 [PH) 97 07 21 0
F‘Im S 0 90 7 15 | 82 0 11 0 10| o 0 0

[Udziat relacji w ractm na wlocie 0, /0., *100%] | 00 [ 928 | 72 [155[ 845 00 [ 524 00 [476] 00 [ 00 [ 00

dzial samochodow ciezkich i autobusow u . [%6] 256 | 0,00 | 1538 0,00 11,11 0,00
dzial samochodow ciezkich z przyczepq 1 -

antobunbor praapiiowyche . 963 384 | 000 | 000 141 0,00 0.00
‘dzial TOWEroW 1 MOOTOWETOW U w [%8] 256 | 0,00 | 2308 563 0,00 12,50

W spolczynnik wplywu struktury rodzajowej f. [-] 1000|0941 | 1,000 | 0,963 | 1,007 1,000 | 0,900 | 1,000 | 1,067 | 1,000 | 1,000 | 1.000

[Natezenie obliczeniowe O [E/b]=0 [P/]f. - o - -

0 [ 9| 7 6] s1] o 12]-0[9 o[ oo

Dane dotyczace ruchu pieszych

Wiot A B C D
[Natezenie OP [Ps/h]
(ISrednia liczebnos¢ erup pieszychn ,, [Ps/gp] 0,00 0,00 0,00 0,00
[Natezenie obliczeniowe O, [zph] 0 0 0 0
[[Dagosé stresy kolizii I, [m] 33 35 30 [ 30 30| 30
([Predkosé pieszych V5, [mu's] 14 14 14 14
[[Udziat czasu blokowania przez pieszych U, [-] 0,00000 0,00000 0.00000 0,00000
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

DANE RUCHOWE - cd. FORMULARZ 2cd
Dane dotyvezace geometrii skrzyzowania i org:miz:\c ji ruchu oraz udzialow natezen ruchu
Wiot A B C | D
Udzialy natezen dla relacji i pasow |0 [P/h)| m [%0]| m [%:]]O [P/h]| m . [%6]| m, [%c]]O [Pm)fm [%0]|m, ['o]lg [P/a)] m [%]] m, [%]
L. 0.0 15 15.5 11 524
pas 1 W 20 928 | 1000] 82 845 | 100.0 0.0 | 100.0
P 7 Tk 0.0 10 476
L
pas 2 w
P
L
pas 3 w
P
Kanabzacja skretu w prawo TAK [ - = ™ TAK - r
Krotki pas w lewo na drodze r TAK [
nadrzednej liczba st. poj liczba st. poj. - -
Dane dotyczace sasiadujacych sygnalizacji
Skrzyzowame z sygnalizacy przed wlotem: A B
Wilot na skrzyzowaniu z syznalizacja: A e D B C D
[Natezense muchu pojazdow obslugziwanych w rozparywanej fazie na pasie wlomi7
Wyplywajace z sqsiadujacego skrzyzowania z sygnalizacig 0, [P/h]
[Dhugosc syznalu zielonego na pasie wlom 7 na szsiadujacym skrzyzowanm z syznalizacjs
G, [s]
[Dugosc cykiu sygnalizacji na sasiadujacym skrzyZowani z sygnalizacja I'. [s]
[Przesuniecie w czasie miedzy poczatkami sygnalow zielonych dla relacji na wprost na - P
sasiadujacych skrzyzowaniach z sygnalizacjg At [s]
[Natezenis nasycenia pasa ruchu na wlocie / na sasiadujacym skrzyzowanim z sygnalizacia
(5, [P/hz]
ICzas dojazdu kohumny pojazdow od hnii zatrzyma skrzyZowania = sygmalizacjs do osi
rozpatrywanego skrzyZowania ¢ 5 /3
[Przesuniecie czasowe miedzy poczatkami przyby< kolumn pojazdow z obu kienmkow ©
5]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ €, I FORMULARZ 3
. Natezenie ral. Relacja podporzadkowana
Relacja nadrzedna madrzednej | AL | BL | CL | €W | ¢P | DL | DW | DP
AL 0 1 0 0 0 -
AW %0 1 1 0 1 0 0 pd
— AP 7 1 0.5 0 05 0 0 =
& BL 15 1 0 0 0 é
S BW 82 0 1 0 0 0 0 ?,
2 BP 0 0 0.5 0 0 0 0 3
§. cw 0 0 -
- cP 10 0 3
DW 0 1 =
DP 0 1 8
: AP: 0 0 0 B
= = BPs 0 0 0 g
g E CPs 0 0 0 0 0 0 fé
a DPs 0 0 0 0 0 0 -
Natezemie relacji nadrzednych O, [(P+gp)h] 0 a7 191 0 e 0 0 0
Graniczny odstep czasu s, [s] 5.8 5.6 8.3 6.1 8.0 8.3 8.1 8.0
Odstep czasu miedzy pojazdamir, [5] (mb43) | 25 25 3.2 33 3.1 32 33 31
'Wyjsciowa przepustowosc relacji C,. [E/h] 0 1266 862 0 1026 0 0 0
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Koncepcja Projektowa Analiza i pomiary ruchu
wielobranzowy

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCT [ OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACI SWIETLNE)
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RELACH FORMULARZ 4
Relacja podporzadkowana AL|BL| CP| DP [ DW CL DL
[Wyciowa przspmstowosc rebaci € [E] (F:3) 0 |1266[/1028] O 0 0 862 0
fop wplywu straktury rodzajows) f. 1,000 0.963] 1.067| 1.000 1.000 1,000 0,900 1,000
[Udzial czasn blokowania relacji I/, [-] (F:3-b.3) 0,000{0.000{0.000/0.000( 0.000 0,000 0,000 0,000
Relacja dlawiaca — | — | — | —|AL|BL|AL|[BL|AL|[BL|DW|DP |AL|BL|CW]| C?
[Nasszenie rebacji dawiacsj 0, [P2] (F:2) - | —|—=—]1—=10 5] 0 15| 0 5] 0 0 0 15|/ 0 10
- ?"ﬁ““‘“""“""‘“"‘ e —|=|=1]—= o [1218] 0 |1218] 0 [1219] 0 | 0 | 0 |1218) 0 |1004
= megida e | | | _ | _
g [yEEmciCy,Cy* (U, PH)
£ |Jpu0uCTr [ — | — | — | — | cooo| ooz | oooo | 0oz | aooo | ooz | apoo | o000 | o000 | o012 | oooe | ooos
2  [Wspelczymik f,, /-] — | — | — | — | 1000 0ses| 1000 ases | 1.000 | 0ses | 1000 | 1,000 | 1,000 | o.se= | 1,000 | 1000
W spolczymaik £, [-) — | — = |— == = — 0,989 — 0,989 —
IWsp. bacemy dlawienia /. /-] — [ —1—-1- 0,353 0,383 0,383 0,989
5 |muniUu) FED — | — [c.ooc0|oooco|  0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
é marcfT/,, ) [-] (F2) — | — [o.0occ|ccoco| 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
& [Udzial liczmego czasu blokowamia /s [-] 0.0000| 0.0000| 0.0000|c.o0c0|  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
ZF  |Wipelcrynnik wplywu passzych £, [-] 1,000 1.000] 1.000] 1.000]  1.000 1,000 1,000 1,000
Praspustowoid necrywiaa C," < CL*f.°1, 1. [Ph) 0 [1219]|10%4| O 0 0 767 0
3. wplywu prrystankew autcbusowych 1,000( 1.000] 1.000] 1.000{  1.00D 1,000 1,000 1,000
towosc rEecTywist T uwzglednisniem blokowany
as ansobusy C, [Ph] (waor (4.14)) 0 |1219(108¢| © 0 0 767 0
s R | i || ] = 0 0 767 0
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANTIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ I 5
Zamawiajacy- Di f?";?om. e; Msz cna Migjscowoic: Cisma Skrzyzowamie: | 48+600
Wykonawca: TraCo Data: 24.08.2021 Nr pracy: 1
Projekt nadrzedny- brak Godzina: 0438333333 Analzg wykenal pmasz Grzegorcy
Obliczenie przepustowosci i PSR paszow ruchu
Relacja AL |AW| AP | BL ([BW | BP | CL|(CW | CP | DL | DW | DP
[Natezenie relacji O, [P'h] 0 20 7 15 82 0 1 0 10 0 0 0
[Natezenie ruchu na pasie 0, [p/h] 07 0 0 97 0 0 21 0
1 028 | 72 | 155 | 845 52.4 476
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%:] 2
3
Przepustowosc relacji C, [Ph] 0 1600 | 1700 | 1219 | 1712 767 0 1084 0 0 0
Przepustowosc pasa rachu C, [P/h] 1607 1611 895
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa rachu o, [-] 0.080 0,060 0.023
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC,=C,-0, [Ph) 1510 | | 1514 | | 874
[Smam czasud, [57] 0.5 0,5 24
Miarodajna diugosc kolejki K, [P] 1 1 1
Przecigtma diugosc stanowiska pojazdu w kolejce /, [m] 6,60 8.37 6,48
Dhugosc (zasiez) kolegki L , [m] 4 6 8
[PSR (ab.5.1) 1 I 1
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
Wilot A B C D
: ; 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
—— WP W LP
[Natezenie ruchu na pasie 0, [P/h] a7 0 0 a7 0 0 21 0 0 0 0 0
[Natezenie ruchu na wlocie 0., [Ph] a7 a7 21 0
Udzial natezenia na pasie w ruchu na wloce m, [%5] 1000 100.0 100.0
Przepustowosc pasa ruchu C, [P'h] 1607 1811 885 0 0 0 0
Przepustowosc wiotu C, [Ph] (wzor (4.16)) 1607 1811 805 0
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu wi o, [-] (wzor 0.060 0,060 0.023 0,000
Rezerwa przepustowosci wlo AC , = C -0, [Ph] 1510 1514 874 0
Strata czasud o [5P] 05 0.5 24 0.0
PSR (ab.5.1) I I 1 I
[Smn casud,, [579] 0.7
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE KRYTYCZNYCH NATEZEN RUCHU FORMULARZ 6
Wlot A B C D
1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j
LP
Przepustowosé pasa ruchu C, [P/h] 805 0 0 0 0
Kyty " PSRI 215
przepustowoscl pasa ruchu dla PSRIT
PSR i AC"y; [P/h] PSR IIT
PSRI 880
Natezeme krytyczne na pasie PSRIT
ruchu dla PSRi Q' [P/h]
PSR I
Przepustowosc wlotu €, [P/h] (F-5) 805 0
PSRI 215 231

Krytyczna rezerwa

przepustowosci wlotu dla PSR i | pspr

ACsm [PA] PSR IIT
PSRI 880 231
Natezeme krytyczne wlotu dla
PSR i Q',,, [PH] PSRI
PSR IIT

2.4. Skrzyzowanie DW 987 z DP 2286R

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANTU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wiot A B C D
Relacja AL|aw| ar |BL|BW|BP | cL|[cw]|[cp| DL |[DW] DP
= 147 238 37 0
i 126 | 21 | 32 | 206 1 %
i - 0.78 | 0.78 | 078 | 0.78 0.78 0.78
[EStlh et ity 1 0.78 0,78 0.78 0
. . 189 307 0 0
. 2 0 |162] 27 | 2 [265] 0 | 15 ] 0 | 33 | © 0

[Udzial relacji w machu na wlocie 0, /0, *100 [%:] 00 | 87| 143|137 | 83| 00 | 306| 00 | 694| 00 | 00 | 00

dzial samochodow ciezkich i autobusow u . [%6] 079 | 476 | 0.00 | 0,97 0,00 7.69
dzial samochodow ciezkich z przyczepa 1 i
2 i 30
i A ST - 1,59 | 0,00 | 0.00 | 0,49 0,00 0,00
dzial rowerow 1 MOLOrOWErOW i o, [%4] 3,17 | 952 | 0,00 | 3,40 0.00 11,54
(W spolczynnik wplywu struktury rodzajowej f. [-] 1,000 | 0,987 | 1,000 | 1,000| 1,003 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,981 | 1,000 | 1,000 | 1,000
191 306 50 0

[ O, 0 J14] 27 | 2 [264] 0 | 5] 0 [ 5] 0] 0] o

Dane dotyczace ruchu pieszych

Wiot A B C D
[Natezenie OF [Poh) 0 0 0
[ISrednia liczebnos¢ grup pieszychn ,, [Ps/gp] 0,00 0,00 0,00 0,00
[[Natezenie obliczeniowe O, [zph] 0 0 0 0
[[Dhgosé swesy kolizji 1, [m] 33 35 3,0 30 30 30
[[Predioié pieszych V5, [ms) 14 14 14 14
[[Udzizt czasu blokowsnia przez pieszyca U, [-] 0,00000 0,00000 0.00000 0,00000
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

DANE RUCHOWE - cd. FORMULARZ 2cd
Dane dotvezace geometrii skrzyzowania i or-ianimcji ruchu oraz udzialow natezen ruchu
Wiot A B = 1 D
Udzialy natezen dla relacji i pasow Jo [phl| m  [%]] m, %1} eyl m . 26| m, 2a)]o em) m . [2) mj['.]lg S ERGIEND
L 0.0 42 13.7 15 3086
pasl W 1682 857 | 1000 2685 86,3 | 100.0 0.0 | 100.0
P 27 143 0.0 34 604
L
pas2 W
P
L
pas 3 W
P
Kanalizacja skrefu w prawo R = - TAK I 5
Krotki pas w lewo na drodze I TAK [
nadrzedne) liczba st. poj. liczba st poj. - -
Dane dotyczace sasiadujacych sygnalizacji
Skrzyzowame z sygnalizac przed wlotem: A B
Wlot na skrzyzowaniu z syznalizacja: A C D B C D

[Natezene muchu pojazdow obslgziwanych w rozpamywane) fazie na pasie wlomi
wyplywajace z sasiadujacego skrzyzowanis z sygnalizacjy O, [P/h]

[Dhigosc sygnak zielonego na pasie wlom 7 na sasiadujgcym skrzyzowanm z sysnalizacia
G, [5]

[Dhigosc cykin sygnalizacji na sasiadujacym skrzyzowaniu z sygnalizacja I'. [s]

[Przesuniecie w czasie miedzy poczatkami sygnalow zielonych dla relacji na wprost na
asiadujacych skrzyzowaniach z sygnalizacjg At [s]

(Natezenie nasycenia pasa ruchu na wlocie/ na sgsiadujacym skrzyzowanm z sygnalizacja
15, [P/hz]

ICzas dojazdu kolumny pojazdow od kinii zatrzyma skrzyzowania = sygnalizacjs do osi
rozpatrywanego skrzyZowania ¢ 54 [3]

[Przesuniecie czasowe miedzy poczatkami przyby< kolumn pojazdow z obu kienmkow ©

5]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ C FORMULARZ
. Natezenie rel. Relacja podporzadkowana
Relacja nadrzedna madrzednej | AL BL CL | cw | c» DL | DW | DP
AL 0 1 0 0 0 ~
AW 162 1 1 0 1 0 0 %
— AP 27 1 0.5 0 05 0 0 =
& BL 42 1 0 0 0 T
< BW 265 0 1 0 0 0 0 k-3
'i- BP 0 0 05 0 0 0 0 -‘2
£ cw 0 0 -
- CP 4 0 -
DW 0 1 =
DP 0 1 2
5 APs 0 0 0 B
== BPs 0 0 0 E
; & CP: 0 0 0 0 0 0 £
a DPs 0 0 0 0 0 0 -~
Natezenie relacji nadrzednych O, [(P+gp)h] 0 180 483 0 178 0 0 0
Graniczny odstep czasut, [s] 586 586 6.3 6.1 8.0 6.3 6.1 6.0
Odstep czasu miedzy pojazdamif, 5] (ab43) | 2.5 25 32 33 3.1 32 33 3.1
Wyjsciowa przepustowosc relacji: €., [E/h] 0 1120 573 0 920 0 0 0
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCT L OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACIH SWIETLNES
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RELACH FORMULARZ 4
Relacja podporzadkowana AL|BL| CP | DP CW DW CL DL
[Wysscicwa praspustowesc rebacji . [E3] F:3) 0 |1120/020| O 0 0 573 0
|Wsp wplywu straktury rodzajows) £ 1,000] 1,000/ 0,581 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Udzial czasn blokowania relacji I/, [-] (F:3-b.3) 0,000{0.000{0.000/0.000 0.000 0,000 0,000 0,000
Relacja dlawiaca — | — ]| — | —|[AL|BL|AL|[BL |AL |BL |DW|DP |AL |BL|CW| CP
[Natgzenie relacji dlawiacsj 0, [P3] (F:2) — | — | —| —| 0 |42]| 0|42 |0 ]|]42]|0 0 0 | 42| 0| 34
£ ?‘1;1';’“““““"“““-“" o — | === 0 [120] o [1120] 0 [1120] 0 | o | 0 |1120] 0 | e03
:  Propurmwor o v ped wibwem
'; symmalizaci C,, ~C., * (1-0,)*f. [Pk] | | |~
£ |pu0uCu [ — | — ] — | — |oo00] oo3s| 0ooo| 0os| oo | oo3e | oo | oo | cooo | o032 | oo | oo
2 [Wspelexymmikf,, /-] — | — | — | — | 1000 0ses| 1000 | 0ses | 1000 | 0ses | 1.000 | 1,000 | 1,000 [ o9z | 1,000 | 1,000
W spelexymmik £, [-] -_ -] =] =]-=-]-=-]-1]- 0,965 — 0,965 —
IWsp. bacemy dlvwiszia £, /-] — | =1 =1= 0.965 0,365 0,965 0,965
5 [unla [ED) — | — |o.ooc|cooco| 0.0000 0,0000 0,0000 0.0000
5 max T/, -] (F2) — | — |c.ccc0|cccco| 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
£ [Udzial lscznego czasu blokowasia [/ 4 [] 0.0000| 0.0000| 0.0000[ c.o0c0|  0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
£ pemao. rmney o v | o [we|m|o| o 0 - °
# _ [Wspelcrymnik wplywu pisszych /, [] 1,000 1.000] 1.000{1.000]  1.000 1,000 1,000 1,000
Praspustowodt ecaywata C," < C.*£.*1,* 1. [Ph) 0 |1120|9%03| O 0 0 553 0
sp. wphywn prrystaskew autcbuscwych 1,000 1.000| 1.000] 1.000|  1.000 1,000 1,000 1,000
towost rTecTywista 2 uwzglednisnism blokowana
oz auscbusy C, [PE] \"‘lﬂ’('{l")) 0 1120| 903 0 0 o 853 Q
| ~ St apehptayenyeiugCsl o |nm|m| o 0 0 553 0
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ H
Zamawijacy- Drse Woimodasy | Misiscowosc: Skrzyzowanie: | 65+200
Wykonawca: TraCo Data: 24.08.2021 Nr pracy: 1
Projekt nadrzedny: brak Godzina: 0,458333333 Analizg wykenal: pmasz Grzegorcy
Obliczenie przepustowosci i PSR pazow ruchu
Relacja AL [AW| AP | BL |BW | BP | CL|CW| CP| DL (| DW | DP
(Natezenie relacji @, [P/h] 0 162 27 42 265 0 15 0 24 0 0 0
[Natezenie ruchu na pasie 0, [p/h] 182 | 0 0 307 | 0 0 49 0
1 857 | 143|137 | 883 30.6 62,4
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [:] 2
3
Przepustowosc relacji C, [Ph] 0 1677 | 1700 | 1120 | 1705 553 0 203 0 0 0
Przepustowosc pasa ruchu C, [P/h] 1681 1501 756
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu o, [-] 0.112 0,183 0.065
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC,=C,-0, [Ph] 1402 | | 1284 | | 707
[fma czasud, 7] 0.5 1 35
Miarodajna diugesc kolejki K, [P] 1 1 1
Przecigtna dhugosc stanowiska pojazdu w kolejce /, [m] 6,33 8.28 6,46
Dhugosc (zasieg) koleski L , [m] 8 6 8
PSR (ab5.1) i I i
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
Wilot A B C D
. . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j WP W F
[Natezenie ruchu na pasie 0, [P/h] 180 0 0 307 0 0 40 0 0 0 0 0
[Natezenie ruchu na wlocie 0. [Ph] 182 307 40 0
Udzial natezenia na pasie w ruchu na wlocse m, [7s] 100,0 100.0 100,0
Przepustowosc pasa rachu C, [P/h] 1681 1501 756 0 0 0 0
Przepustowosc wiota O, [Ph] (wzor (4.16)) 1681 1581 756 0
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu wi o, [] (wzer 0.112 0.193 0,085 0,000
Rezerwa przepustowosci wlom AC , = C -0, [Ph] 1402 1284 707 0
Strama czasud., [5P] 0.5 1.0 35 0.0
[PSR (aab.5.1) I I I I
Strata czasu d , [37P)] 1.1
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE KRYTYCZNYCH NATEZEN RUCHU FORMULARZ 6
Wlot A B C D
1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j P
Przepustowosé pasa ruchu C; [P/h] 756 0 0 0 0
Krytyczna rezerwa PSRI s
przepustowoscl pasa ruchu dla PSRIT
PSR i AC"y; [P/h] PSR IIT
PSRI 537
Natezeme krytyczne na pasie PSRII
ruchudla PSRi Q'y; [Ph]
PSR I
Przepustowosc wlotu C , [P'h] (F:5) 756 0
PSRI 219 231

Krytyczna rezerwa

przepustowosci wlotu dla PSR i | pspmm

AC 4 [PH] PSR IIT
PSRI 537 -231
Natezeme krytyczne wlotu dla
PSR i ', [Ph] s
PSRIIT

2.5. Skrzyzowanie DW 987 z DW 893

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANTU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wt A B C D
Relacia AL AW | AP | BL [ BW| BP | CL [CW | CP | DL | DW | DP
- 17 24 105 0
i 67 | 50 | 114 | 130 77 18
= ™ 0.87 | 0.87 | 087 | 0.87 0.87 0.87
[ —————— 0.87 0.87 087 0
. A 136 282 225 0
Prisda——g . 0 | 78 | 58 | 132 150] 0 | 8 ] 0 J136] 0 ] 0 | 0

"Udnal relacji w mchn na wlocie 0. /0, *100 %] 00 | 574 | 426 | 468 | 532 | 00 | 396 | 00 | 604 | 00 | 00 | 00

dzial samochodow ciezkich i autobusow u . [%a] 299 |1 200 | 1,76 | 2,31 0,00 0.00

dzial samochodow ciezkich z przyczepq 1

asobusiw proesl B [%] 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0.00

dzial roWerow 1 MOIOTOWETOW U 4 [%4] 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0.00

[Wspolczynnik wplywu struktury rodzajowsi £, [-] | 1.000 [ 0971 [ 0,980 [ 0,983 [ 0.977] 1,000 1.000[ 1,000 [ 1.000| 1.000] 1.000 [ 1.000
139 287 225 0

[ dicnime g EREOMY. 0 [ 80 ] 50 |34 15] 0 |

0 136 0 ] 0] o

Dane dotyczace ruchu pieszych

Wlot A B C D
[Natezenie OF [Ps/h] 0 0 0
[lSrecnia liczebnos¢ grup pieszychn ,, [Ps/gp) 0.00 0,00 0,00 0,00
|INatezenie obliczeniowe ©, [zph] 0 0 0 0
[[Dugosé stresy kolizji 1, [m] 33 35 3,0 3,0 30 30
[[Predkosé pieszych V5, [mis] 14 14 14 14
[[Udzial czasu blokowsniz przez pieszych U, [-] 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
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DANE RUCHOWE - od. FORMULARZ 2ed
Dane dotvezace zeometrii skrzyzowania i org:mizacji ruchu oraz udzialow natezen ruchu
Wiot A B C 1 D
Udzialy natezen dla relaji i pasow Jo [p)(m [%][m (%]} (Pl m %] m %10 (Pm)lm [%]{m [%])0 Pm)m [%]|m [%]
L 0.0 132 | 46.8 89 396
pas 1 W 78 574 | 1000 150 | 53.2 | 100.0 0.0 | 100.0
P 58 428 0.0 136 | 604
L
pas 2 W
P
L
pas 3 w
P
Kanalizacja skretu w prawo TAK | - - r TAK I r
Krotki pas w lewo na drodze w TAK [T
nadrzednej liczba st. poj liczba st. poj. - -
Dane dotyczace sasiadujacych sygnalizacji
Skrzyzowame z sygnalizaci przed wlotem: A B
Wilot na skrzyzowaniu z syznalizacja: A G D B C D
{atezeme muchu pojazdow obsmziwanych w rozpawywane] fazie na pasie wlomr
Wyplywajace z sgsiadujacego skrzyzowania z sygnalizacjs 0, [P/h]
[Dhigosc sygnak zielonego na pasie wlom 7 na s3siadujgcym skrzyzowanm z syznalizac
G, [s]
[Dhugosc cykin sysnalizacji na sasiadujacym skrzyzowanm z sygnalizacja T, [s]
[Przesuniecie w czasie miedzy poczgtkami sygnalow zielonych dla relacji na wprost na o -
sasiadujacych skrzyZowaniach z sygnalizacja At [s]
[Natezenie nasycenia pasa ruchu na wlocie/ na sgsiadujacym skrzyzowanm z sygnalizacjy
IS, [P/hz)
ICzas dojazdu kohumny pojazdow od knii zatrzyma skrzyzowania = sygnalizacjs do osi
rozpatrywanego skrzyzowania ¢ 54 (5]
[Przesuniecie czasowe miedzy poczitkami przyby< kolumn pojazdow z obu kienmkow ©
[s]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANTU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ € . FORMULARZ 3
. Natezenie ral. Relacja podporzadkowana
Mabicin waiunginn mdrzednej [ AL | BL | CL | ¢W | ¢ | DL | DW | DP
AL 0 1 0 0 0 -
AW 78 1 1 0 1 0 0 p
_ AP 58 1 0.5 0 0.5 0 0 E
& BL 132 1 0 0 0 T
i BW 150 0 1 0 0 0 0 k2
= BP 0 0 0.5 0 0 0 0 2
8 & 0 0 -
= P 136 - i
DW 0 1 3
DP 0 1 3
z APs 0 0 0 B
QE BPs 0 0 0 i
g B CP: 0 0 0 0 0 0 £
N DPs 0 0 0 0 0 0 =
Natezeme relacji nadrzadnych @, [(P+gp)/h] 0 136 380 0 107 0 0 0
Graniczny odstep czasuf, [s] 5.8 5.8 8.3 6.1 8.0 8.3 6.1 6.0
Odstep czasu miedzy pojazdami 7, [] (tab.4.3) 25 25 32 33 31 32 33 3.1
'Wyjsciowa przspustowosc relacji C,. [E/h] 0 1202 653 0 1008 0 0 0
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCT L OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACH SWIETLNE)
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RELACH FORMULARZ 4
Relacja podporzadkowana AL|BL| CP| DP CW DW CL DL
[Wysscicwa przspastowose relacji C ., [E3] F:3) 0 |[1202|1008] O 0 0 653 0
[W sp. wplywu straktury rodzajows) /. 1.000{0.983] 1.000] 1.000]  1.000 1,000 1,000 1,000
[Udzial czass blokowania rebacji IV, [] F:3-b3) 0,000{0.000{0.000{0.000| 0,000 0,000 0,000 0,000
Relacja dlawiaca — | —| — | —|AL|BL|AL|BL | AL |BL |DW|DP |AL [BL|CW]| CP
[Natgzenie relacii dlawiacsj 0, [P2] (F:2) — | —| —]1 =10 |132] 0 |13 132] 0 0 0 |132| 0 | 138
: ‘f‘;‘;‘“"‘"‘“""""“-‘"‘ " —| === 0 [1e1] o [1ar m81| o | o [ o |1181] o [1008
E  Propumwont i dewice) pod wpbwem
2 symRakieacsi C,, ~C,, * (1-Us)* £, [Ph] I R A
= puQuCu [] — | — | — | — |cooo| o112 ooo0|0142| 0oo0|0112| anoo | oo | oo |0112] o000 | 0138
2 [Wspelczynnik £, /-] — — | — | — | %000 | oz=s7 | 1000 | 0257 | 1,000 | 0857 | 1000 | 1,000 | 1,000 | 0,857 | 1,000 | 1,000
W spelczymnik £, [-] = | ===]<==]=1T= 0,397 - 0,897 —
W sp. bacezy dlawismia f, /-] — | =1 =1-= 0,897 0,397 0,897 0,897
5 |umiUs) HED — | — [o.0000[c.coce] 0.0000 0,0000 0,0000 0.0000
E marc (T, ) [-] (F2) — | — [o.000e|ccece| 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
& [Uazial cznego czasu blokowania 174 [-] 0.0000| 0.0000| 0.0000|o.coco|  0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
% p-moﬁ?;smi 3 FF o |mefwr| oo - . - ’
= [Wspelcxymnik wphywn psszych £, [-] 1,000 1,000) 1,000 1.000 1,000 1,000 1,000 1,000
Procpustowodt mecaywisaa C,” < CL*f.°F, 1. [PA) 0 |1181|1008| O 0 0 586 0
3p. wplywn prrystankow autobusewych 1.000] 1,000] 1.000] 1.000 1,000 1,000 1,000 1,000
towost IEecTywist T uwzglednisnism blokowania
oz ausobusy C, [i’ll (wzer (;1'4}) 0 1181|1008| O 0 0 586 0
- towosc mmeceywista pod wplywem sygmalnacECr| o | 1181|1008| © 0 0 536 0
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ I s
Zamawiajacy- m ';1 Misjscowosc: Cisna Skrzyzowanie: 67+000
Wykonawca: TraCo Data: 24.08.2021 Nr pracy: 1
Projekt nadrzedny- brak Godzina: 0,666666667 Analzg wykenal pmasz Grzegorc2
Obliczenie przepustowosci i PSR paszow ruchu
Relacja AL | AW | AP | BL ([BW|BP|CL|[CW| CP | DL | DW | DP
[Natezenie relacji 0, [P'h] 0 78 58 132 | 150 0 80 0 136 0 0 0
[Natezenie ruchu na pasie 0, [p/h] 138 0 0 282 0 0 225 0
1 574 | 426 | 468 | 532 306 60.4
[Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%:] 2
3
Przepustowosc relaci C, [Ph) 0 1651 | 1667 | 1181 | 1862 586 0 1008 0 0 0
Przepustowosc pasa rachu C, [P/h] 1657 1306 784
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu o, [-] 0.082 0.202 0.287
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC,=C,-0, [PB] 1521 | | 114 | | 550
[sma czasud, [57] 0.5 1.5 5
Miarodajna diugosc kokjki K ,, [P] 1 1 2
Przecietna diugosc stanowiska pojazdu w kolejce /, [m] 6,32 8.30 6.20
Diugosc (zasieg) koleski L ; [m] 8 6 12
PSR (ab.5.1) I I I
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
Wilot A B C D
: ; 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu WP W F
[Natezenie ruchu na pasie 0, [P/h] 138 0 ) 282 0 0 225 0 0 0 0 0
[Natezenie ruchu na wlocie Q. [Ph] 136 282 225 0
Udzial natezenia na pasie w ruchu na wlocie m, /7] 100,0 1000 100,0
Przepustowosc pasa rachu C, [P/h] 1657 1386 784 0 0 0 0
Przepustowosc wiotu €, [Ph] (wzor (4.16)) 1857 1308 784 0
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu wi o, [-] (wzor 0.082 0,202 0.287 0,000
Rezerwa przepustowosci wlom AC , = C 0., [Ph] 1521 114 550 0
Strata czasud . [3P] 05 1.5 50 0.0
PSR (mb.5.1) i I i I
Strata czasud , [sP] 25
o
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE KRYTYCZNYCH NATEZEN RUCHU FORMULARZ
Wlot A B C D
2 5 7 5
Relacje na pasie ruchu j - = 3 I_lp - 3 1 =
Przepustowosc pasa ruchu C ; [Ph] 784 0 0 0
EKrytyvezna rezerwa PSRI .
przepustowoscl pasa ruchu dla PSRIT
PSR i AC"y; [P/h] PSR IIT
PSRI 566
Natezeme krytyczne na pazie PSRIT
ruchu dla PSRi @'y, [P/h]
PSR IN
Przepustowesc wlotu C |, [P/h] (F:3) 784 0
Knyty = PSRI 218 231
przepustowosci wlotu dlaPSR i | pspIT
AC sw [P PSR IIT
PSRI 566 -231
Natezeme krytyczne wlotu dla PSRIT
PSR i Q°, ., [Ph]
PSRINT
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